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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Seligenstadt plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 87 ,Alter Stadtwaag"
auf dem ehemaligen Gelande des Jahnsportplatzes. Das Plangebiet soll als urbanes Gebiet
(MU) ausgewiesen werden. Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes befindet
sich unmittelbar ndrdlich des Stadtkerns von Seligenstadt und umfasst eine Flache von ca.
4,7 ha. Ziel ist die Schaffung eines urbanen, identitatsstiftenden Quartiers mit multifunktiona-
len Nutzungen. Etwa 1,7 ha des Geltungsbereichs nimmt die Flache einer bestehenden
Grundschule ein. Die verbleibende Flache umfasst den brachliegenden Sportplatz mit Halle
und ruckwartige Gartenbereiche privater Baugrundstiicke. Dieser Bereich soll bauplanungs-
rechtlich neu geordnet werden mit dem Ziel, Flachen fiir eine neue Sporthalle, eine Kinderta-
gesstatte, weitere Wohnbebauung sowie die Neuschaffung bzw. Erweiterung einer bereits
bestehenden Griinanlage zu sichern. Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens sollen erforder-
liche VerkehrsplanungsmalRnahmen fir die bauplanungsrechtliche Umsetzung des be-
schlossenen stadtebaulichen Entwurfs beurteilt werden.

Das Verkehrstechnische Gutachten beinhaltet die Beschreibung des bestehenden Verkehrs-
aufkommens (Verkehrsstarken und -belastung) im anschlieRenden ortlichen und tbergeord-
neten Strallennetz auf die angrenzenden StralRenziige mit rechnerischer Ermittlung des
durch die geplante Bebauung verursachten Ziel- und Quellverkehrs im Plangebiet. Dabei
sind insbesondere auch die verursachten Verkehrsspitzen der im Gebiet liegenden bzw. ge-
planten Einrichtungen (Schule, Kindergarten Sportanlagen) angemessen zu bericksichtigen.
Weiterhin ist die Ermittlung des zuklnftigen, zusatzlich induzierten Verkehrsaufkommens
aufgrund der beabsichtigten Nutzungsanderung mit den geplanten Vorhaben sowie die Beur-
teilung der angrenzenden Verkehrsknoten erforderlich. Dabei ist der Nachweis zu fuhren, ob
durch die zusatzlichen Verkehrsstrome Belastungen entstehen, die einzelne Knotenpunkte
oder Verkehrsfuhrungen Uberlasten kdnnten. Hierbei sollen Nachweise zu Knotenpunkten
und Wendeflachen in Form von Schleppkurven gefiihrt und Begegnungsfalle anhand der ge-
ltenden Regelwerke uberprift werden.

Zur Uberpriifung der im stadtebaulichen Entwurf vorgesehenen Verkehrsfiihrung und Stra-
Renquerschnitte auf Vereinbarkeit mit den zu erwartenden Verkehrsstromen unter Berick-
sichtigung aller Verkehrsarten sind auf der Basis der berechneten Verkehrsmengen alterna-
tive Vorschlage der inneren ErschlieRung mit StralRenquerschnitten zu erarbeiten; welcher
Ausbaustandard fir Straf3en im Plangebiet und ggfs. angrenzenden Straf3en erforderlich ist,
um eine vertragliche Abwicklung des Verkehrsaufkommens zu gewahrleisten. Hierbei sollen
auch alternative Verkehrsmittel (OPNV, Rad- und FuRgangerverkehr, Car-Sharing, E-Roller)
in der Bewertung berlcksichtigt werden.

Ferner ist die Berechnung sowie der Nachweis der erforderlichen Stellplatze fir den ruhen-
den Verkehr anhand der geplanten Wohneinheiten und sonstigen verkehrserzeugenden Ein-
richtungen im Gebiet, inklusive Besucherverkehr, nebst Ermittlung der notwendigen Flachen
zur Unterbringung der bendétigen Stellplatze ein wesentliches Element des Verkehrstechni-
schen Gutachtens. Die Einschéatzung der Mdglichkeiten zur Mitbenutzung in der Umgebung
vorhandener Parkmoglichkeiten (z.B. Parkdeck Altstadt) soll ebenfalls berticksichtigt werden.
Auch hier sollen die Einflisse alternativer Verkehrsmittel auf den erforderlichen Bedarf mit-
bertcksichtigt werden.

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 -2 75 98-0
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2. Vorgaben des Regionalen Flachennutzungsplans
Im Sinne der Konzeption einer ,Region der kurzen Wege" ist eine sinnvolle Zuordnung und
Mischung der Wohn-, Arbeits-, Versorgungs- sowie Freizeit- und Erholungseinrichtungen an-
zustreben (Grundsatz der Regionalplanung, G5-1). Mittels Erhaltungsinvestitionen und ei-
nem angemessenen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur soll die Mobilitat der Bevélkerung so-
wie der Transportbedarf der Wirtschaft sichergestellt werden.

Vorhandene Verkehrsmittel und Transportsysteme sind im Verbund aufeinander abzustim-
men, dass zusammenhangende Transportketten mit hoher Leistungsfahigkeit und geringem
Zeitaufwand eine Steigerung der Lebensqualitat (u.a. Kultur, urbane Raume, Erholungsge-
biete) ermdglichen. (Grundsatz der Regionalplanung, G5-2).

Der Vorrang der Nutzung von verfuigbaren Flachenpotenzialen im Siedlungsbestand unter-
stitzt maRgeblich das Ziel einer nachhaltigen Entwicklung, den Bodenschutz sowie die
Sicherung und Entwicklung der natirlichen Lebensgrundlagen (Grundsétze der Regionalpla-
nung, G3.1-2, G3.4-8).

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
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3. Erschlieung

Bei der Erschlie3ung des Plangebiets ist zu prifen, wie dieses Gebiet mit dem Bestandsnetz
verknUpft werden kann. Die ErschlieBung soll grundséatzlich von der JahnstralRe aus erfolgen.
Das stadtebauliche Entwicklungskonzept ,Bleiche und Stadtbereich zwischen Jahnstralle
und Steinweg" sieht einen kleinen Kreisverkehrsplatz an der Kreuzung Kapellenstraf3e und
Jahnstral3e vor. Die optische Trennwirkung der Kapellenstraf3e soll minimiert werden, die
Gestaltung der Kapellenstral3e

Im nachgeordneten Verkehrsnetz ist deshalb zu prifen, ob und wie das Plangebiet mit den
benachbarten Gebieten vernetzt werden kann. Hier

e GrabenstralRe (Anliegerstral3e, unterschiedliche Geschwindigkeitsbegrenzungen:
Tempo 30 und 50, tiw. Einbahnstral3e)

e Abt-Peter-StralRe (Anliegerstraf3e, Tempo 30)

e Steinweg (Anliegerstral3e, Tempo 30, tlw. Einbahnstrafie)

o KapellenstralRe (L 3065, Landesstral3e, Tempo 50)

¢ Jahnstraf3e (L 3065, Anlieger- als auch LandesstraRe, Tempo 50)

o Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung 1 Uber Kapellenstrae (PlanstralRe
Mischflache laut Konzept Variante 2)

e Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung 2 Uber Steinweg (Ful3- und Radweg
laut Konzept Variante 2)

e Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung 3 tber Jahnstral3e (Planstral3e ein-
seitiger FulRweg laut Konzept Variante 2)

3.1 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbundes

Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden die FuRganger, Radfahrer und der 6ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) zusammengefasst. Diese Art der nachhaltigen Mobilitat soll
nach der aktuellen verkehrspolitischen Ausrichtung noch stérker vernetzt werden. Mittel- bis
langfristiges Ziel ist die Verschiebung des Modal-Split in Richtung umweltfreundlicher Ver-
kehrsarten. Bei der in dieser Untersuchung betrachteten Konzeption ist von einer berdurch-
schnittlichen Bedeutung des Umweltverbundes auszugehen. Begriindet liegt dies darin, dass
das Uberwiegende Verkehrsaufkommen, das durch die Planung generiert wird, aus Perso-
nenverkehr (Anlieger- und Berufsverkehr) besteht, der nur teilweise MIV-gebunden (MIV =
Motorisierter Individualverkehr) ist. Das Verkehrsaufkommen kann damit auch zu einem gro-
Ren Anteil mit dem Umweltverbund erbracht werden.

3.1.1 ErschlieBung fur den Ful3- und Radverkehr

Fur den FuRgénger- und Radverkehr sind entlang der Jahnstral3e getrennte, parallel verlau-
fende, Ful3- und Radwege vorhanden; in der Kapellenstral3e sind diese zusatzlich durch ei-
nen Grinstreifen getrennt. Das Entwicklungskonzept an der Bleiche und Stadtbereich zwi-
schen Jahnstral3e und Steinweg weist einen geplanten Ful3- und Radweg, als Verkehrs-
flachen mit besonderer Zweckbestimmung, im sutdostlichen Plangebiet als Verbindung zwi-
schen der Abt-Peter-Strafl3e und dem Steinweg aus.

Die PlanstraRe der inneren Erschlieung ist ebenfalls als Verkehrsflache mit besonderer
Zweckbestimmung ,WohnstraRe" gekennzeichnet; im ndrdlichen Bereich in Héhe der Turn-
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halle ist ein einseitiger FuBweg geplant, die Planstral3e ist als Mischflache vorgesehen. Das
bedeutet, dass eine mdglichst gemeinsame Nutzung des Stral3enraumes und eine Gleichbe-
rechtigung aller Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer angestrebt wird.

Im Sinne der Verkehrssicherheit ist eine weitgehende Trennung des Fuf3géngerl&ngsver-
kehrs vom Fahrverkehr anzustreben (Empfehlungen fir Ful3gangerverkehrsanlagen (EFA)
1.2). Bei der ,gehwegfreien® Alternative ,Mischungsprinzip“ soll durch besondere Gestaltung
ein niedriges Fahrzeugtempo erreicht werden, was wiederum die gemeinschaftliche Nutzung
der gleichen Flachen durch Fahrzeug- und Ful3verkehre ermdglichen soll (Richtlinie fur die
Anlage von StadtstraRen (RASt) 6.1.1). Eine offenere Gestaltung des StralRenraums (Ver-
zicht auf Hochborde, Reduzierung der Differenzierung zwischen Seitenraum und Fahrbahn,
weitgehender Verzicht auf Markierungen und Beschilderung und Freihalten der Sichtbezie-
hungen zwischen Ful3- und Kfz-Verkehr) kann dazu fihren, dass Kraftfahrzeugfuhrer ver-
starkt Rucksicht gegentuber schwéacheren Verkehrsteilnehmern tben.

Neue Mischflachen dirfen nur bei Stral3en mit ,geringem Verkehr* (EFA, 3.1.1; Richtlinie zur
integrierten Netzgestaltung (RIN) 5.5) eingesetzt werden, bei bereichsweiser Anwendung
sogar nur bei ,sehr geringem Verkehr* (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enver-
kehrs-Ordnung (VwV-StVO) zu Zeichen 325.1 und 325.2; seit 01.09.2009), dies sind ,Ver-
kehrsstarken unter 400 Kfz/h" bzw. etwa 4.000 Kfz/Tag (RASt, 5.1.2). Dieser Entwurfsgrund-
satz" gilt auch fur Falle ,weicher Separation®, also gestalterische Zwischenformen zwischen
Misch- und Trennprinzip. Dagegen sind ,an angebauten Straf3en [...] Anlagen fir den Ful3-
gangerverkehr uberall erforderlich. [...] Ausnahmen kénnen WohnstraBen mit einer sehr ge-
ringen Verkehrsstarke sein* (EFA, 3.1.1), dabei bedeutet ,sehr geringe Verkehrsstarke” hier
bis zu 500 Kfz/24h (EFA, 3.1.2.3).

Der Fuf3ganger- oder Radverkehr sollte das Straf3enbild bestimmen oder zumindest Uber-
durchschnittlich préagen.” Dabei sind Raume mit flachiger Ausdehnung besser geeignet als li-
neare Raume. Eine Verlagerung des ruhenden Pkw-Verkehrs aus dem betreffenden Bereich
ist im Sinne der Verbesserung der Sichtbeziehungen anzustreben (Hinweise zu StralRen-
raumen mit besonderem Uberquerungsbedarf, 3).

Zur zielgerichteten Radverkehrsforderung des Schuler- und Freizeitverkehrs, nicht nur vor
dem Hintergrund der Schiilerbeférderung nach dem Corona-Lockdown, sind vor der Konrad-
Adenauer-Schule und der Wettkampfhalle Radabstellanlagen in Planung. Ein ausreichendes
und qualitatsvolles Angebot an Radabstellanlagen ist eine weitere wesentliche Rahmenbe-
dingung zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs. Das Fahrrad erwies sich in der Pan-
demie als das Verkehrsmittel der Wahl, da es auf dem Rad besonders einfach ist, Mindest-
abstande einzuhalten, gilt es als ansteckungsarmes Verkehrsmittel. Aus diesem Grund
konnen Schilerinnen und Schiler auch gemeinsam den Weg zur Schule zuriicklegen. Zu-
dem starkt regelmafRiges Bewegen an der frischen Luft das Immunsystem. Schilerinnen und
Schiler sollten daher so oft wie méglich zu Ful3 oder mit dem Rad zur Schule kommen oder
gebracht werden.

Um potenziell wachsende Radverkehrsstrome aufzunehmen, ist die Planung von Schulerrad-
routen, Radabstellanlagen und Radwegeverbindungen anzustreben. Hierbei sind die
Fahrradabstellplatzverordnung Hessen (FStellplV HE) vom 14.05.2020, die Stellplatzsatzung
der Stadt Seligenstadt vom 19.06.2019 sowie der Leitfaden Fahrradabstellanlagen der Ar-
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beitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH), Stand Marz 2020 zu beachten. Bei Radab-
stellanlagen ist es wichtig, das Fahrrader aller Alters- und Typenklassen sicher abgestellt
und befestigt werden kdnnen. Die Fahrradhalterung muss dem Fahrrad in der Parkposition
eine gute Standsicherheit verleihen. Nur hochqualitative Fahrradstander erflllen alle Anfor-
derungen, vgl. empfohlene und geprifte Abstellanlagen des ADFC unter:

https://www.adfc.de). Nach Mdglichkeit besteht auch die Integration von Ladestationen fur E-
Bikes.

3.1.2 ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

In der naheren Umgebung, etwa in 600 m Entfernung des Plangebietes befindet sich ein
Bahnhaltepunkt der Hessischen Odenwaldbahn (Bahnstrecke Hanau - Grof3-Umstadt Wie-
belsbach - Erbach, Streckennummer DB 3554).

Die Odenwaldbahn ist eine grof3tenteils eingleisige Eisenbahnhauptstrecke in Normalspur,
die den Odenwald im sldlichen Hessen und nérdlichen Baden-Wirttemberg durchquert und

mit zwei Asten, einem von Darmstadt und einem von Hanau, nach Eberbach am Neckar
fuhrt.

Abbildung 1: Liniennetzplan der Stadt Seligenstadt
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Quelle: Webprasenz der Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach mbH (kvgOF)

Die Buslinie OF-86 des Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) besitzt insgesamt 29 Stopps
an diversen Haltestellen fir Linienbusse in Seligenstadt. Sie beginnt an der Haltestelle Ra-
thaus im Stadtteil Klein-Welzheim und endet fiir gewohnlich in Obertshausen am Bahnhof.
Auf dem Weg dorthin hélt diese u.a. an den Haltestellen Bahnhof, Steinweg und Querstralie
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(vgl. Abb. 2 Buslinie OF-86).
Abbildung 2: Buslinie OF-86
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Quelle: Webprasenz der Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach mbH (kvgOF)

Der Bahnhof als siidliche Anbindung an den Offentlichen Nahpersonenverkehr (OPNV) liegt
in 600 m Entfernung, der Steinweg als westliche Anbindung ist direkt angebunden und die
QuerstraRe als nordliche Anbindung an den OPNV in etwa 250 m Entfernung.

Mit dem Entwicklungskonzept an der Bleiche und Stadtbereich zwischen Jahnstral3e und
Steinweg - Variante 2, der Planungsgruppe Darmstadt vom 09. Dezember 2019 ist in der
Kapellenstraf3e in Hohe der Konrad-Adenauer-Schule sowie der Katholischen Kirche St. Ma-
rien je StraRenseite eine barrierefreie Uberplanung der Haltestellen vorgesehen.

Zusatzlich verkehrt die Mainféahre ,Stadt Seligenstadt” ganzjéhrig auf dem Main und verbin-
det so das Bundesland Hessen mit dem Bundesland Bayern. Es dirfen ausschlief3lich die
beiden Fahranlegestellen angefahren werden; Langsfahrten auf dem Main sind nicht zulas-
sig. Das Ubersetzen iiber den Main bei Seligenstadt hat eine Jahrhunderte wéahrende Tradi-
tion (seit dem 9. Jahrhundert).

3.2 Verkehrssituation des motorisierten Individualverkehrs

Die grof3raumige Anbindung der Stadt Seligenstadt erfolgt Uber die Autobahnen A 3 aus dem
Sudwesten bzw. die A 45 aus dem Osten. Die Landesstrafl3e L 3121 verbindet die Stadt Seli-
genstadt mit der Stadt Rodgau im Sudwesten, die L 3065 fihrt zur Gemeinde Hainburg im
Norden und die L 2310 dient als Umgehungsstralie der Stadt Seligenstadt.

Der dritte Bauabschnitt der Umgehungsstral3e befindet sich derzeit in Planung. Nach der
Fertigstellung erfolgt eine direkte Anbindung zwischen Seligenstadt und Hainburg noérdlich
der Kernstadt. Dadurch werden die Kapellenstral3e und die JahnstralRe als GemeindestralRen
abgestuft und erfahren eine wesentliche Verkehrsentlastung durch Verlagerung der Durch-
gangsverkehre auf die Ortsumfahrung.

3.2.1 ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

Um das Plangebiet fuhren die Stral3enverkehrsflachen Kapellenstrale im Westen, Jahnstra-
Re im Norden, GrabenstralR3e im Osten, Abt-Peter-Stral3e im Sidosten und Steinweg im Su-
den. Dabei sind die GrabenstralRe in Richtung Suden und der Steinweg in Richtung Osten
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als Einbahnstral3e ausgewiesen.

Die unmittelbare ErschlieRung des Plangebiets durch den motorisierten Individualverkehr er-
folgt Uber die Jahnstrafl3e (L 3065), in Anlehnung an das Entwicklungskonzept an der Bleiche
und Stadtbereich zwischen Jahnstral3e und Steinweg.

3.3 Mobilitatskonzept

Ziel eines Mobilitatskonzeptes ist es, Angebote zu schaffen, die es den Bewohnern erleich-
tern auf das Auto zu verzichten. Grundlage bildet ein attraktives FulRwegenetz mit entspre-
chend vielfaltigen Verkntpfungen, ausreichend breiten Gehwegen und Merk- bzw. Orientie-
rungspunkten fur eine attraktive Wegefiihrung. Grundlage bildet ebenfalls ein angemessenes
Radwegeangebot. Innerhalb einer Tempo 30-Zone wird grundsatzlich davon ausgegangen,
dass der Radverkehr bei verminderter Geschwindigkeit der Fahrzeuge und angepasster Ver-
traglichkeit im Miteinander auf der Stral3e gefiihrt werden kann.

Planungsgrundsatze entsprechend dem Nationalen Radverkehrsplan 3.0 sind u.a. eine |U-
ckenlose Radverkehrsinfrastruktur fir den Alltagsradverkehr. Dieser wurde vom Bundes-
kabinett am 21.04.2021 beschlossen. Das Fahrrad soll das Verkehrsmittel der Wahl im Be-
rufsverkehr (Pendlerrouten) werden. Hierzu sind gefahrliche Knotenpunkte zu entschéarfen,
kurze Netzliicken zu schlief3en und eine durchgangig sichere und leichte Befahrbarkeit wich-
tiger Hauptverbindungen sicherzustellen. Freizeitrouten wie beispielsweise die Seligenstad-
ter ,Kulturroute" oder ,Rund um Seligenstadt" kdnnen dabei integriert werden.

Abbildung 3: Auszug Radrouten in Seligenstadt
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Quelle: Radroutenplaner Hessen

Entsprechend dem Entwicklungskonzept ,Bleiche und Stadtbereich zwischen Jahnstral3e
und Steinweg" werden Ful3- und Radwegeverbindungen beriicksichtigt; ebenso bericksich-
tigt der Bebauungsplanentwurf Nr. 87 ,Alter Stadtwaag" den Ausbau des Ful3- und Radver-
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kehrs.

Die Stadt Seligenstadt ist Teilnehmer an der Meldeplattform Radverkehr, zur Unterstiitzung
der Gemeinde beispielsweise bei fehlenden Markierungen, Schlagléchern oder zugewach-
senen Wegen. Ideen und Impulse werden durch engagierte Birgerinnen und Blrger hervor-
gebracht. Ergdnzend zum Grundnetz der Verkehrsinfrastruktur spielt die Anbindung an den
OPNV - Bus und Bahn - eine wesentliche Rolle (vgl. Kapitel 3.1.2).
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4. Vorhandene Verkehrsbelastung

Das Verkehrsaufkommen der Konrad-Adenauer-Grundschule (3-Zigig) mit dem Forder-
schwerpunkt Sprachheilférderung berechnet sich gemafld den Abschatzungen des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Ver_Bau 2019 sowie den Hinweisen zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen auf Grundlage der Anzahl der
Schulplatze und Beschéftigten. Sie Verkehrsarten Beschéaftigtenverkehr, Hol- und Bringver-
kehr sowie Guterverkehr wurden differenziert betrachtet.

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des erzeugten Verkehrs der Konrad-Adenauer-
Grundschule (KAS) unter Annahme von zwolf Klassen mit je 25 Schillern und einem einge-
schrénkten Betreuungsangebot (Ganztagsprofil 1).

Tabelle 1: Berechnung des Verkehrsaufkommens der Konrad-Adenauer-Grundschule

Grundschule Betreuung Rappelkiste
Grol3e der Nutzung 12 Klassen
Einheit je 25 Kinder
Bezugsgroie 300 Kinder
Beschaftigtenverkehr
Kennwert fiir Beschéaftigte 24 Lehrer 8 Teilzeitkrafte
Anzahl Beschéftigte 24 8
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehaufigkeit 2,0 2,0
Wege der Beschaftigten 41 14
MIV-Anteil [%] 75 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 28 10
Hol- und Bringverkehr
Kennwert fuir Kinder / Begleitung Anzahl der Kinder: 300 Anzahl der Kinder: 25
Anwesenheit der Kinder [%] 80 80
Anzahl der Wege 4,0 4,0
MIV-Anteil [%] 37 37
Pkw-Besetzungsgrad 1,0 1,0
Anzahl der Pkw-Fahrten 356 30
Guterverkehr
Kennwert fur Guterverkehr Annahme Annahme
Kfz-Fahrten / Werktag 4 0
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten / Werktag 388 40
Quell- bzw. Zielverkehr 194 20
Quelle: Eigene Darstellung
- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
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Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus
Ziel- und Quellverkehr):

Tabelle 2: Ubersicht Gesamtverkehrsaufkommen Konrad-Adenauer-Grundschule

Kfz-Fahrten / Werktag
Beschaftigtenverkehr 38
Hol- und Bringverkehr 386
Guterverkehr 4
Gesamtverkehr je Werktag 4281214

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 4: Zeitliche Verteilung der Verkehrsbelastung der Konrad-Adenauer-
Grundschule

Verkehrsbelastung Konrad-Adenauer-Grundschule, Tagesganglinien
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Quelle: Eigene Darstellung

Derzeit bietet die Konrad-Adenauer-Grundschule etwa 300 Schulplatze mit einer einge-
schrankten Ganztagsbetreuung an. Die regulédren Betreuungszeiten der Rappelkiste sind von
montags bis freitags 11:30 Uhr - 17:00 Uhr; in den Ferien von 07:30 bis 17:00 Uhr. Der
Schulentwicklungsplan des Kreises Offenbach aus dem Jahr 2018 geht davon aus, dass es
im Schuljahr 2023 / 2024 im Vergleich zum Schuljahr 2018 / 2019 einen Anstieg um circa 50
Schiler geben wird; unter Beriicksichtigung der Bevélkerungsentwicklung und noch unbe-
bauter Grundstiicke im Einzugsgebiet. Nicht bericksichtigt sind mdgliche Zuwanderungen
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durch die neu geplanten Wohneinheiten. Mit dem Beschluss des Seligendstadter Magistrats
zum Neubau einer Mensa und eines Betreuungsbereiches (Ganztagsprofil 3) auf dem Ge-
lande der Konrad-Adenauer-Grundschule (KAS) ist das Betreuungsangebot (Uberschnei-
dungsgebiet mit der Emma-Schule) weiter auszubauen; die Verkehrszahlen sind anzupas-
sen.

Die rechnerisch bestehende Verkehrsbelastung durch die Konrad-Adenauer-Grundschule
betragt 428 Kfz-Fahrten pro Tag. Das htchste Verkehrsaufkommen betragt etwa 80 Fahr-
zeuge pro Stunde in der morgendlichen Spitzenstunde von 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr. Im ge-
meinsamen Ziel- und Quellverkehr liegt die Spitzenstunde am friihen Nachmittag in der Zeit
von 13:00 Uhr bis 14:00 Uhr mit bis zu 45 Kfz/h.

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
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5. Verkehrsprognose

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert im We-
sentlichen auf den methodischen Anséatzen der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsauf-
kommens von Gebietstypen. Des Weiteren werden Kennwerte des Bauherrn bericksichtigt
sowie eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Untersuchungen herangezogen.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastung gliedert sich in drei Schritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschatzung des Verkehrsaufkommens entsprechend der ge-
planten Nutzungsfunktionen (Verkehrserzeugung). Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter,
wie beispielsweise der zu erwartenden Kundenzahl, dem durchschnittlichen Fahrzeugbeset-
zungsgrad und dem MIV-Anteil, wird das Aufkommen fir den Kunden-, den Beschaftigten-
und den Wirtschaftsverkehr ermittelt.

Im zweiten Schritt erfolgt anhand von Tagesganglinien eine zeitabhéngige Aufteilung der zu-
vor ermittelten Belastungswerte. Dabei werden die in der Bestandsanalyse ermittelten Spit-
zenstunden als malRgebend herangezogen, um flr das geplante Vorhaben die Zeitrdume mit
dem hdchsten Verkehrsaufkommen ableiten zu kénnen.

AnschlieRend wird im dritten Schritt eine raumliche Verteilung des Verkehrs auf den anlie-
genden Strallenraum vorgenommen. AnschlieBend wird das bestehende Verkehrsaufkom-
men mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen (berlagert und der maf3gebende Belas-
tungsfall ermittelt.

5.1 Berechnung zukinftiger Neuverkehr

Zur Schatzung des Verkehrsaufkommens im Plangebiet kénnen Berechnungsansatze Uber
Rahmenvorgaben des stadtebaulichen Entwurfs abgeleitet werden. Die Grundlage zur Her-
leitung der zukiinftigen Verkehrsbelastungen bilden die Angaben zum Nutzungskonzept der
Sporthalle, dem Kindergarten sowie die Angaben zum geplanten Wohngebiet auf dem ehe-
maligen Geléande des Jahnsportplatzes.

Es ist vorgesehen auf dem Geldnde des ehemaligen Sportplatzes die vorhandene Sporthalle
abzureiRen und eine neue Wettkampfsporthalle zu errichten. Die Sporthalle soll dabei als
Wettkampfhalle, im engeren Sinne als Dreifachhalle gem. DIN 18032 errichtet werden. Die
dreiteilige Sporthalle mit den Mafl3en 27,0 m x 45,0 m x 7,0 m hat eine Nutzflache von 1.215
m2 und ist in drei Einheiten (15,0 m x 27,0 m) teilbar. Diese soll als Halle fiir Vereinssport mit
sportartspezifischen Trainings- und Wettkampfbetrieb, Breiten- und Freizeitsport und Behin-
dertensport zur Verfiigung stehen. Alternativ kann diese auch fir den Schulsport mit Grund-
sportarten wie Bewegungserziehung, Gymnastik, Gerateturnen und Spielen genutzt werden.
Das Konzept der der zukinftigen Sporthalle beinhaltet auRerdem einen zusatzlichen Gym-
nastikraum (Kursraum).

Dreifeld-Sporthalle

Das Verkehrsaufkommen der vorgesehenen Dreifeld-Sporthalle, welches auf3erhalb der
Schulzeiten erzeugt wird, wurde im Wesentlichen mit Hilfe der Hinweise zur Schéatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Ver-
kehrswesen - Arbeitsgruppe Verkehrsplanung (FGSV), der Richtlinie fur die Anlage von
StadtstraRen (RASt 06), der Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung (Heft

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
fur Stadtebau und Architektur Hauptstrale 44 Fax 0 63 33 - 2 75 98-99



Verkehrsgutachten Stadt Seligenstadt
Bebauungsplan Nr. 87 ,Alter Stadtwaag" Kreis Offenbach
Stand: September 2021 Seite 18 von 51 Seiten

42, Teil 2: Abschéatzung der Verkehrserzeugung des Hessischen Landesamtes fir StralRen-
und Verkehrswesen (HLSV)) sowie aufgrund eigener Erfahrungswerte ermittelt. Fur die Er-
mittlung des Verkehrsaufkommens wurde davon ausgegangen, dass ein Hallendrittel von
rund 25 Sportlern genutzt werden kann. dartiber hinaus wurde die Annahme getroffen, dass
parallel zu den Sportkursen in der Halle in etwa funf Sportler den Kursraum nutzen kdnnen.
Fur die Verkehrserzeugung wurde unterschieden, ob es sich um Kurse fur Kinder (bis 12
Jahre), Jugendliche (12 bis 18 Jahre) oder Erwachsene (ab 18 Jahre) handelt. Kinder wer-
den in der Regel zu den Kursen gebracht und abgeholt, Jugendliche werden teilweise ge-
bracht, teilweise erfolgt eine eigenstandige An - und Abreise. Im Erwachsenenalter erfolgt
dagegen eine eigenstéandige An- und Abreise.

Das Verkehrsaufkommen fir die geplante Sporthalle wurde differenziert fur die Verkehrsar-
ten Sportlerverkehr sowie Hol- und Bringverkehr berechnet. Die folgende Tabelle zeigt die
Verkehrserzeugungsberechnung fir die geplante Sporthalle. Das Verkehrsaufkommen wur-
de jeweils fiir die maximale Anzahl an Teilnehmern je Kurs berechnet.

Tabelle 3: Berechnung des Verkehrsaufkommens der geplanten Dreifeldsporthalle bei
vollstandiger Hallenbelegung

Kinder- Jugend- Senioren-
gruppen gruppen gruppen
25 Sportler je Hallendrittel,
zzgl. 5 Sportler im Kursraum 80 30 30
Anzahl der max. Teilnehmer
Sportlerverkehr
MIV-Anteil [%] - 0 70
Wegehaufigkeit - 2,0 2,0
Pkw-Besetzungsgrad - - 1,3
Anzahl der Pkw-Fahrten - 0 87
Hol- und Bringverkehr
Anteil der Begleiter mit Pkw [%] 100 50 -
Wegehaufigkeit 4,0 4,0 -
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1,3 -
Anzahl der Pkw-Fahrten 246 124 -
Gesamtverkehr je Werktag
Anzahl der Pkw-Fahrten 247 124 87
Quell- bzw. Zielverkehr 123,5 62 43,5

Quelle: Eigene Darstellung

Fir die zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs an einem Werktag wurde angenom-
men, dass die Sporthalle am Nachmittag von Kindergruppen, am spaten Nachmittag / frihen
Abend von Jugendgruppen und am Abend von Erwachsenen (Senioren und aktiven Sport-
lern) genutzt wird.

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
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Tabelle 4: Tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens der Sporthalle

Kindergruppen Jugendgruppen Seniorengruppen

Stunden-

intervall Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr

% Kfzlh | % | Kfz/h | % Kfzth | % | Kfzlh | % Kfzlh | % | Kfz/h

15-16 20 25 20 25

16 - 17 30 37 30 37

17 -18 20 25 20 25 20 12 20 12

18-19 30 37 30 37 30 19 30 19

19-20 20 12 20 12 40 17
20-21 30 19 30 19 40 17 60 26
21-22 60 26

22-23

Summe | 100 124 | 100 | 124 | 100 62 100 62 100 43 100 43

Quelle: Eigene Darstellung

Die folgende Abbildung zeigt die zeitliche Verteilung des prognostizierten Verkehrsaufkom-
mens der Sporthalle an einem Werktag.

Abbildung 5: Zeitliche Verteilung der Verkehrsbelastung der geplanten Sporthalle

Verkehrsbelastung neue Sporthalle, Tagesganglinien Montag - Freitag
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Quelle: Eigene Darstellung

urch die neue Dreifeld-Sporthalle erhoht sich das Verkehrsaufkommen in der JahnstralRe
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um bis zu 112 Fahrzeuge pro Stunde. Die hochste Verkehrsbelastung, die durch die Drei-
feld-Sporthalle erzeugt wird, tritt dabei an einem Werktag in der Zeit zwischen 18:00 Uhr und
19:00 Uhr auf.

An Wettkampftagen oder bei Groldveranstaltungen ist zusatzlich das Verkehrsaufkommen
von bis zu 500 Besuchern zu beriicksichtigen. Bei der Berechnung wurden folgende Annah-
men auf der Grundlage von Bosserhoff getroffen:

e 2,0 Wege pro Besucher / Beschéftigter pro Tag

o 2,0 Pkw-Besetzungsgrad im Besucherverkehr

e 1,0 Pkw-Besetzungsgrad im Beschaftigtenverkehr
e 0,5 Lkw-Fahrten pro Beschaftigen

e  75% MIV-Anteil

Tabelle 5: Berechnung des Besucherverkehrsaufkommens der geplanten Dreifeld-
sporthalle bei vollstandiger Auslastung

Besucher Beschaftigte | Lieferverkehr Summe
Anzahl 500 8 - 508
Anzahl Wege / Tag: 1.000 16 - 1.016
Anzahl Kfz-Wege / Tag: 375 12 4 391

Quelle: Eigene Darstellung

Sollten der Beginn oder das Ende von Wettkdmpfen, Grol3- oder Sonderveranstaltungen mit
einer maximalen Besucheranzahl von 500 Personen in die berechnete Spitzenstunde fallen,
erhoht sich das Verkehrsaufkommen auf bis zu 503 Fahrzeuge pro Stunde.

Kindertagesstatte
Weiterhin ist der Neubau einer Kindertagesstatte in Planung. Zur vorlaufigen Berechnung
wurden drei Gruppen mit je 20 Kindern und neun Mitarbeitenden angenommen.

Das Verkehrsaufkommen flr die geplante Nutzung einer Kindertagesstatte als Alternative
zur Wohnbebauung im Teilplangebiet MU 3 wurde differenziert fur die drei Verkehrsarten
Beschaftigtenverkehr, Hol- und Bringverkehr sowie Lieferverkehr berechnet. Die Kennziffern
stammen von Bosserhoff aus dem Programm Ver-Bau und stellen Mittelwerte dar.

Tabelle 6: Ausgangsdaten fiur die Bestimmung des Verkehrsaufkommens der geplan-
ten Kindertagesstatte

Anzahl der Beschaftig- _ Anzahl der
ten Anwesenheitsfaktor Begleiter
Nutzunaen - aufgrund von Ur- Anzahl der
g Betreuungsschlssel laub, Krankheit, Kinder 0,9 Begleiter
drei Mitarbeitende pro etc. 0 Kind
20 Kinder >
Kindertages- 9 0,85 60 54
Statte

Quelle: Eigene Darstellung

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
fur Stadtebau und Architektur Hauptstrale 44 Fax 0 63 33 - 2 75 98-99
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Die Verordnung Uber Mindestvoraussetzungen in Tageseinrichtungen fur Kinder (Mindest-
verordnung - MVO) des Hessischen Sozialministeriums weist in der Anlage 2 abweichende
personelle Besetzungen von Fachkréften aus. Demnach sind Kindergartengruppen mit ma-
ximal 25 Kindern vom vollendeten 3. Lebensjahr bis zum Schuleintritt mit mindestens 1,75
Fachkraften zu besetzen; Krippengruppen mit maximal 10 Kindern bis zum vollendeten 3.
Lebensjahr mit 2,0 Fachkraften. Die Berechnung erfolgt anhand der Mittelwerte nach Bos-
serhoff.

Aufbauend auf den Ausgangsdaten wurde das Verkehrsaufkommen im MIV berechnet. Beim
Beschaftigtenverkehr wurde ein Wegeaufkommen von 2,50 Wegen pro Tag angesetzt (Mit-
telwerte nach Bosserhoff).

Es wird fir den Standort ein MIV-Anteil von 70% fir den Beschéftigtenverkehr angenommen.
Fur den Besetzungsgrad wird ein Wert von 1,1 angenommen. Demnach werden 13 Kfz-
Fahrten im Querschnitt im Beschaftigtenverkehr (Hin- und Ruickfahrt) durchgefiihrt.

Im Hol- und Bringverkehr wird mit einer Wegehé&ufigkeit von 4,00 Wegen pro Tag (zweimal
Hin-und Ruckfahrt) sowie einem Besetzungsgrad von 1 angenommen. Zudem wird der MIV-
Anteil im Hol- und Bringverkehr fur diesen Standort auf 70% geschétzt. Im Hol- und Bring-
verkehr entstehen somit 152 Kfz-Fahrten im Querschnitt.

Tabelle 7: Wege- und Kfz-Aufkommen Kindertagesstatte

Beschaftigtenverkehr

MIV-
. . Wege- . | Besetzungs- MIV- Kfz-
Nut Mit t . . Antell
utzungen | Mitarbeiter haufigkeit [r; Af]"l grad Aufkommen | Aufkommen
KiTa 8 2,50 70 1,10 14 13

Hol- und Bringverkehr

. Wegehaufigkeit MIV- Besetzungs- MIV- Kfz-
Nutzungen| Begleiter : Anteil
Begleiter (%] grad Aufkommen | Aufkommen
KiTa 54 4,0 70 1,0 152 152

Lieferverkehr

Nutzungen Lkw-Fahrten AI\\/rlllt\cle-iI Besetzungs- MIV- Kfz-
’ [V [%6] grad Aufkommen | Aufkommen
KiTa 0,05 100 1,0 1 1

Quelle: Eigene Darstellung

Das erzeugte Verkehrsaufkommen setzt sich aus dem Quellverkehr (QV) und dem Zielver-
kehr (ZV) zusammen. Die folgende Abbildung zeigt das Gesamtverkehrsaufkommen im Kfz-
Verkehr fir einen ganzen Werktag. Es wird von den regularen 25, 35 und 45 Stundenwo-
chen fir die Betreuung ausgegangen sowie bei den Mitarbeitern von einer Aufteilung in

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 -2 75 98-0
for Stédtebau und Architektur Hauptstrale 44 Fax 0 63 33 -2 75 98-99
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Frih-, Normal- und Spatschicht.

Abbildung 6: Verteilung des Ziel- und Quellverkehr (Tagesganglinie) auf die jeweiligen
Stundegruppen

Verkehrsaufkommen KiTa fiir den Quellverkehr werktags [Kfz]
20

10 — —

Verkehrsstirke [Kfz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

W QV Beschaftigtenverkehr QV Hol- und Bringverkehr QV-Lieferverkehr

Verkehrsaufkommen KiTa fiir den Zielverkehr werktags [Kfz]
20

10 —

Verkehrsstérke [Kfz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

H ZV Beschaftigtenverkehr ZV Hol- und Bringverkehr ZV-Lieferverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

Auf dem ehemaligen Gelande des Jahnsportplatzes sollen u.a. Wohnnutzungen unterschied-
licher Dichte realisiert werden. Das Plangebiet wurde hierzu in unterschiedliche Baufelder
(MU 1 - MU 8) unterteilt. Fir das urbane Gebiet sind nach dem Bauleitplanverfahren Nr. 87
JAlter Stadtwaag" etwa 138 Wohneinheiten auf einer Flache von 3 ha vorgesehen, das ent-
spricht einer Dichte von 46 WE / ha. Fiur die Anzahl zukinftiger Einwohner kann von einem
Wert zwischen 276 und 345 neuen Einwohnern ausgegangen werden.

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplanten Wohneinhei-
ten. Das Verkehrsaufkommen fur die geplante Nutzung wurde differenziert fur die drei Ver-
kehrsarten Einwohnerverkehr, Besucherverkehr und Lieferverkehr berechnet.

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
| <Y1 for Stadtebau und Architektur Hauptstrafe 44 Fax 063 33 -2 75 98-99
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Tabelle 8: Berechnung des Neuverkehrs fur das Teilplangebiet MU 1

Wohnungen / Wohneinheiten MU 1 (1l + St): 50

Einwohnerverkehr Besucherverkehr
Zahl der Einwohner (EW): 2,0 - 2,5 EW / WE Anteil des Besucherverkehrs: 0 - 15% der
Annahme: 2,5 EW / WE = 125 EW Einwohnerwege
Annahme: 15% Einwohnerwege
=66 Wege / 24h
Wegehaufigkeit: 3,0 - 3,5 Wege / EW MIV-Anteil: 40 - 60%

Annahme: 3,5 Wege / EW = 438 Wege / 24h (MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 60% = 40 Pkw-Wege / 24 h

Wege innerhalb des Plangebiets: 0 - 20% PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
Annahme: 0% (Besucherverkehr)

Annahme: 1,3 = 31 Pkw-Fahrten / 24h
MIV-Anteil: 30 - 60% Lieferverkehr
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr) 0,05 Lieferfahrten je Einwohner
Annahme: 60% = 263 Pkw-Wege / 24h =7 Lieferfahrten /24 h

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(im Einwohnerverkehr)
Annahme: 1,3 = 203 Pkw-Fahrten / 24h

~ 241 Kfz-Fahrten / 24 h

121 Kfz / 24 h Quellverkehr | 121 Kfz / 24 h Zielverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 7: Zeitliche Verteilung der Verkehrsbelastung Baufeld MU 1

Verkehrsbelastung MU 1, Tagesganglinien Montag - Freitag
30

26
24
25 A
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RN \

Verkehrsstirke [Kfz/h]

Uhrzeit
Quell- u. Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Quelle: Eigene Darstellung
- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
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Tabelle 9: Berechnung des Neuverkehrs fur das Teilplangebiet MU 2

Wohnungen / Wohneinheiten MU 2 (11l + St): 8

Einwohnerverkehr
Zahl der Einwohner (EW): 2,0 - 2,5 EW / WE
Annahme: 2,5 EW / WE = 20 EW

Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs: 0 - 15% der
Einwohnerwege

Annahme: 15% Einwohnerwege

=7 Wege / 24h

Wegehaufigkeit: 3,0 - 3,5 Wege / EW
Annahme: 3,5 Wege / EW =70 Wege / 24h

MIV-Anteil: 40 - 60%
(MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 60% =5 Pkw-Wege / 24 h

Wege innerhalb des Plangebiets: 0 - 20%
Annahme: 0%

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(Besucherverkehr)
Annahme: 1,3 = 4 Pkw-Fahrten / 24h

MIV-Anteil: 30 - 60%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 60% = 42 Pkw-Wege / 24h

Lieferverkehr
0,05 Lieferfahrten je Einwohner
=1 Lieferfahrt /24 h

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(im Einwohnerverkehr)

Annahme: 1,3 = 33 Pkw-Fahrten / 24h

~ 38 Kfz-Fahrten / 24 h

19 Kfz / 24 h Quellverkehr | 19 Kfz / 24 h Zielverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 8: Zeitliche Verteilung der Verkehrsbelastung Baufeld MU 2

Verkehrsbelastung MU 2, Tagesganglinien Montag - Freitag
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Quelle: Eigene Darstellung
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Tabelle 10: Berechnung des Neuverkehrs fiir das Teilplangebiet MU 3 (Alt. zur KiTa)

Wohnungen / Wohneinheiten MU 3 (Il + St): 8

Einwohnerverkehr
Zahl der Einwohner (EW): 2,0 - 2,5 EW / WE
Annahme: 2,5 EW / WE = 20 EW

Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs: 0 - 15% der
Einwohnerwege

Annahme: 15% Einwohnerwege

=7 Wege / 24h

Wegehaufigkeit: 3,0 - 3,5 Wege / EW
Annahme: 3,5 Wege / EW =70 Wege / 24h

MIV-Anteil: 40 - 60%
(MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 60% =5 Pkw-Wege / 24 h

Wege innerhalb des Plangebiets: 0 - 20%
Annahme: 0%

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(Besucherverkehr)
Annahme: 1,3 = 4 Pkw-Fahrten / 24h

MIV-Anteil: 30 - 60%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 60% = 42 Pkw-Wege / 24h

Lieferverkehr
0,05 Lieferfahrten je Einwohner
=1 Lieferfahrt /24 h

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(im Einwohnerverkehr)

Annahme: 1,3 = 33 Pkw-Fahrten / 24h

~ 38 Kfz-Fahrten / 24 h

19 Kfz / 24 h Quellverkehr | 19 Kfz / 24 h Zielverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 9: Zeitliche Verteilung der Verkehrsbelastung Baufeld MU 3

Verkehrsbelastung MU 3, Tagesganglinien Montag - Freitag
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Quelle: Eigene Darstellung
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Tabelle 11: Berechnung des Neuverkehrs fur das Teilplangebiet MU 4

Wohnungen / Wohneinheiten MU 4 (l1): 26
(GrabenstralRe 20, 22, 24, 26, 28, 30, 32, 34, 36, 38, 40 sowie Abt-Peter-Stral3e 1, 3)

Einwohnerverkehr Besucherverkehr
Zahl der Einwohner (EW): 2,0 - 2,5 EW / WE Anteil des Besucherverkehrs: 0 - 15% der
Annahme: 2,5 EW / WE = 65 EW Einwohnerwege
Annahme: 15% Einwohnerwege
=21 Wege / 24h
Wegehaufigkeit: 3,0 - 3,5 Wege / EW MIV-Anteil: 40 - 60%

Annahme: 3,5 Wege / EW = 228 Wege / 24h (MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 60% = 13 Pkw-Wege / 24 h

Wege innerhalb des Plangebiets: 0 - 20% PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
Annahme: 0% (Besucherverkehr)

Annahme: 1,3 = 10 Pkw-Fahrten / 24h
MIV-Anteil: 30 - 60% Lieferverkehr
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr) 0,05 Lieferfahrten je Einwohner
Annahme: 60% = 137 Pkw-Wege / 24h =4 Lieferfahrten / 24 h

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(im Einwohnerverkehr)
Annahme: 1,3 = 105 Pkw-Fahrten / 24h

~ 119 Kfz-Fahrten / 24 h

60 Kfz / 24 h Quellverkehr 60 Kfz / 24 h Zielverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 10: Zeitliche Verteilung der Verkehrsbelastung Baufeld MU 4

Verkehrsbelastung MU 4, Tagesganglinien Montag - Freitag
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Quelle: Eigene Darstellung
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Tabelle 12: Berechnung des Neuverkehrs fur das Teilplangebiet MU 5

Wohnungen / Wohneinheiten MU 5 (I + D): 6 Wohneinheiten
(GrabenstralRe 44 und Hinterliegergrundstticke)

Einwohnerverkehr Besucherverkehr
Zahl der Einwohner (EW): 2,0 - 2,5 EW / WE Anteil des Besucherverkehrs: 0 - 15% der
Annahme: 2,5 EW / WE = 15 EW Einwohnerwege
Annahme: 15% Einwohnerwege
=5 Wege / 24h
Wegehaufigkeit: 3,0 - 3,5 Wege / EW MIV-Anteil: 40 - 60%

Annahme: 3,5 Wege / EW =53 Wege / 24h (MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 60% = 3 Pkw-Wege / 24 h

Wege innerhalb des Plangebiets: 0 - 20% PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
Annahme: 0% (Besucherverkehr)

Annahme: 1,3 = 3 Pkw-Fahrten / 24h
MIV-Anteil: 30 - 60% Lieferverkehr
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr) 0,05 Lieferfahrten je Einwohner
Annahme: 60% = 32 Pkw-Wege / 24h =1 Lieferfahrt /24 h

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(im Einwohnerverkehr)
Annahme: 1,3 = 25 Pkw-Fahrten / 24h

~ 29 Kfz-Fahrten / 24 h

15 Kfz / 24 h Quellverkehr 15 Kfz / 24 h Zielverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 11: Zeitliche Verteilung der Verkehrsbelastung Baufeld MU 5

Verkehrsbelastung MU 5, Tagesganglinien Montag - Freitag
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Quelle: Eigene Darstellung
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Tabelle 13: Berechnung des Neuverkehrs fur das Teilplangebiet MU 6

Wohnungen / Wohneinheiten MU 6 (ll): 12

Einwohnerverkehr
Zahl der Einwohner (EW): 2,0 - 2,5 EW / WE
Annahme: 2,5 EW / WE = 30 EW

Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs: 0 - 15% der
Einwohnerwege

Annahme: 15% Einwohnerwege

=16 Wege / 24h

Wegehaufigkeit: 3,0 - 3,5 Wege / EW
Annahme: 3,5 Wege / EW = 105 Wege / 24h

MIV-Anteil: 40 - 60%
(MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 60% = 10 Pkw-Wege / 24 h

Wege innerhalb des Plangebiets: 0 - 20%
Annahme: 0%

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(Besucherverkehr)
Annahme: 1,3 = 8 Pkw-Fahrten / 24h

MIV-Anteil: 30 - 60%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 60% = 63 Pkw-Wege / 24h

Lieferverkehr
0,05 Lieferfahrten je Einwohner
= 2 Lieferfahrten /24 h

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(im Einwohnerverkehr)
Annahme: 1,3 = 49 Pkw-Fahrten / 24h

~ 59 Kfz-Fahrten / 24 h

30 Kfz / 24 h Quellverkehr | 30 Kfz / 24 h Zielverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 12: Zeitliche Verteilung der Verkehrsbelastung Baufeld MU 6

Verkehrsbelastung MU 6, Tagesganglinien Montag - Freitag
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Quelle: Eigene Darstellung
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Tabelle 14: Berechnung des Neuverkehrs fur das Teilplangebiet MU 7

Wohnungen / Wohneinheiten MU 7 (ll): 10
(Abt-Peter-StralRe 5 und 7)

Einwohnerverkehr
Zahl der Einwohner (EW): 2,0 - 2,5 EW / WE
Annahme: 2,5 EW / WE = 25 EW

Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs: 0 - 15% der
Einwohnerwege

Annahme: 15% Einwohnerwege

=14 Wege / 24h

Wegehaufigkeit: 3,0 - 3,5 Wege / EW
Annahme: 3,5 Wege / EW = 88 Wege / 24h

MIV-Anteil: 40 - 60%
(MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 60% = 8 Pkw-Wege / 24 h

Wege innerhalb des Plangebiets: 0 - 20%

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3

Annahme: 0% (Besucherverkehr)

Annahme: 1,3 = 7 Pkw-Fahrten / 24h

MIV-Anteil: 30 - 60%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 60% = 53 Pkw-Wege / 24h

Lieferverkehr
0,05 Lieferfahrten je Einwohner
= 2 Lieferfahrten /24 h

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(im Einwohnerverkehr)
Annahme: 1,3 = 41 Pkw-Fahrten / 24h

~ 50 Kfz-Fahrten / 24 h

25 Kfz / 24 h Quellverkehr 25 Kfz / 24 h Zielverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 13: Zeitliche Verteilung der Verkehrsbelastung Baufeld MU 7

Verkehrsbelastung MU 7, Tagesganglinien Montag - Freitag
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Quelle: Eigene Darstellung
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Tabelle 15: Berechnung des Neuverkehrs fir das Teilplangebiet MU 8

Wohnungen / Wohneinheiten MU 8 (ll): 18
(Abt-Peter-StralRe 9 sowie Steinweg 17 und 19)

Einwohnerverkehr
Zahl der Einwohner (EW): 2,0 - 2,5 EW / WE
Annahme: 2,5 EW / WE = 45 EW

Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs: 0 - 15% der
Einwohnerwege

Annahme: 15% Einwohnerwege

=24 Wege / 24h

Wegehaufigkeit: 3,0 - 3,5 Wege / EW
Annahme: 3,5 Wege / EW = 158 Wege / 24h

MIV-Anteil: 40 - 60%
(MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 60% = 15 Pkw-Wege / 24 h

Wege innerhalb des Plangebiets: 0 - 20%

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3

Annahme: 0% (Besucherverkehr)

Annahme: 1,3 = 12 Pkw-Fahrten / 24h

MIV-Anteil: 30 - 60%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 60% = 95 Pkw-Wege / 24h

Lieferverkehr
0,05 Lieferfahrten je Einwohner
= 3 Lieferfahrten /24 h

PKW-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,3
(im Einwohnerverkehr)
Annahme: 1,3 = 73 Pkw-Fahrten / 24h

~ 88 Kfz-Fahrten / 24 h

44 Kfz [ 24 h Quellverkehr 44 Kfz | 24 h Zielverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 14: Zeitliche Verteilung der Verkehrsbelastung Baufeld MU 8

Verkehrsbelastung MU 8, Tagesganglinien Montag - Freitag
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Quelle: Eigene Darstellung
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Die fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens relevanten Wohneinheiten werden nach
dem aktuellen Stand wie folgt angegeben:

Tabelle 16: Ubersicht Verkehrserzeugung Wohnbauflachen

Einwohner- | Besucher- Liefer- Gesamt
Baufeld Anzahl WE verkehr verkehr verkehr Kiz-ramen 1 24 1y
(Kfz-Fahrten /24 h) | (Kfz-Fahrten/24h) | (Kfz-Fahrten /24 h)
MU 1 50 203 31 7 241
MU 2 8 33 4 1 38
MU 3 8 33 4 1 38
MU 4 26 105 10 4 119
MU 5 6 25 3 1 29
MU 6 12 49 8 2 59
MU 7 10 41 7 2 50
MU 8 18 73 12 3 88
138 562 79 21 662

Quelle: Eigene Darstellung

Im Teilplangebiet MU 1 sind gem&l dem Entwicklungskonzept Bleiche und Stadtbereich
zwischen Jahnstral3e und Steinweg - Variante 2 finf Gebaude mit drei Vollgeschossen und
einem Staffelgeschoss geplant (Punkt- und Zeilenbebauung). In diesem Teilplangebiet sind
Stellplatze nur unterirdisch zugelassen. Fir die vorliegende Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens wurde eine Anbindung zur Tiefgarage lUber den Wohnweg an die Jahnstral3e an-
genommen.

Durch die geplanten Wohnbauprojekte in den Baufeldern MU 1 und MU 6 erhéht sich das
Verkehrsaufkommen in der Jahnstrale um bis zu 32 Fahrzeuge pro Stunde. Die héchste
Verkehrsbelastung, die durch die neuen Wohnbauflachen erzeugt wird, tritt dabei an einem
Werktag in der Zeit zwischen 18:00 Uhr und 19:00 Uhr auf. In der morgendlichen Spitzen-
stunde zwischen 06:00 Uhr und 08:00 Uhr erhoht sich die Verkehrsbelastung um bis zu 24
Fahrzeuge pro Stunde.

Die geplante Wohnnutzung in den Baufeldern MU 2 bis MU 5 erhéht das Verkehrsaufkom-
men in der GrabenstralRe voraussichtlich um 24 Kfz / h. Die hochste Verkehrsbelastung tritt
dabei an einem Werktag in der Zeit von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr auf. In der morgendlichen
Spitzenstunde zwischen 06:00 Uhr und 07:00 Uhr betrégt die voraussichtliche Verkehrsbe-
lastung bis zu 18 Kfz / h.

Die voraussichtliche Erhdhung des Verkehrsaufkommen in der Abt-Peter-Stral3e betragt
aufgrund der geplanten Wohneinheiten in den Baufeldern MU 7 und MU 8 in der abendlichen
Spitzenstunde von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr bis zu 15 Fahrzeuge pro Stunde, in den mor-
gendlichen Spitzenstunden von 07:00 Uhr bis 09:00 Uhr etwa 11 Fahrzeuge pro Stunde.
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Mit den vorangegangenen Grundlagen (auf Basis einer nach oben abgeschatzten Bewohner-
anzahl von maximal 345 EW ohne Kindergarten) wird der zusatzliche Verkehr der Wohnnut-
zung auf rund 662 Kfz-Fahrten / Tag prognostiziert. Die 345 Einwohner werden insgesamt
etwa 1.200 Wege / Tag zurlcklegen, von denen ca. 40 % mit dem Rad, zu Ful3 oder mit dem
OPNV unternommen werden. Pkw-Fahrten und Fahrten des Wirtschaftsverkehrs bzw. der
Ver- und Entsorgung werden zusammen auf rund 662 Kfz-Fahrten abgeschatzt.

5.2 Beurteilung der Verkehrsbelastung nach RASt 06 - Innere Erschliel3ung
Durch den Verkehr wird die Planstrale belastet. Es wurde Uberprift, ob der Verkehr ent-
sprechend der StraRenfunktion abgewickelt werden kann.

Die folgende Tabelle zeigt die Klassifizierung der Planstrafe gemal der Richtlinien fur die
Anlage von StadtstralBen (RASt 06, FGSV 2006), das zukiinftig zu erwartende Verkehrsauf-
kommen in der Spitzenstunde sowie die gemal RASt 06 empfohlenen Verkehrsbelastungen
des StralRentyps:

Tabelle 17: Prognostizierte Verkehrsbelastung wahrend der mal3geblichen Spitzen-
stunde

StrafRenzug StralRentyp Empfohlener Ein- | Verkehrsbelastungen
gemal RAST 06 satzbereich gemaf Prognose Spitzen-
RASt 06 [Kfz/h] stunde [Kfz/h]
PlanstralRe WohnstralRe <400 535

Quelle: Eigene Darstellung

Durch Addition der prognostizierten Verkehrszahlen in den Spitzenstunden der Baufelder MU
1 und MU 6 sowie der geplanten Dreifeld-Sporthalle ergibt sich eine prognostizierte maxima-
le Verkehrsbelastung von 535 Fahrzeugen pro Stunde.

5.3 StraRenquerschnitte und Schleppkurven

Die Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) ist fur die ,Aufstellung
und Fortschreibung des Technischen Regelwerks in den Bereichen StralRenbau, Straf3en-
verkehrstechnik und Verkehrsplanung verantwortlich. dabei werden die jeweils neuesten Er-
kenntnisse aus Forschung und Praxis berticksichtigt". Der Regelquerschnitt gibt die Stan-
dardabmessungen in Abhangigkeit von Verkehrsmittel und StraRenkategorie fir den
Stral3enquerschnitt an.

StralRenquerschnitte bestehen aus der Fahrbahn mit den einzelnen Fahrstreifen, den ver-
schiedenen Sicherheitsstreifen sowie dem Mittelstreifen, der sich zwischen den Fahrstreifen
befindet und in der Regel den StraRenverkehr in die beiden unterschiedlichen Richtungen
trennt. Die dargestellten Querschnitte beschréanken sich auf symmetrische Lésungen, da die-
se in der Planungspraxis eindeutig Uberwiegen.

Die Funktionalitat und damit die Qualitdt des Plangebietes hangt besonders von seiner Er-
schlieBung ab. Zur Darstellung der Funktionalitéat der Inneren ErschlieBung wurden Stral3en-
querschnitte fir den Begegnungsfall angefertigt sowie Schleppkurven zur Uberpriifung der
Befahrbarkeit und Anbindung an die AufRere ErschlieBung.

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
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Abbildung 15: Raumbedarf unverminderte Geschwindigkeit Begegnung Pkw / Pkw

L
Lo

| 50l 1.75 J25]z5)71] 175 o5
.75

Quelle: Eigene Darstellung, Nemetschek Datenbank

Abbildung 16: Raumbedarf unverminderte Geschwindigkeit Begegnung Lkw / Pkw
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Quelle: Eigene Darstellung, Nemetschek Datenbank
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Abbildung 17: Raumbedarf verminderte Geschwindigkeit Begegnung Lkw / Pkw
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Quelle: Eigene Darstellung, Nemetschek Datenbank

Mittels Schleppkurven kann der Flachenbedarf beliebiger Fahrzeuge leicht ermittelt und gra-
fisch dargestellt werden.

Fahrt ein Fahrzeug langere Zeit mit konstantem Radeinschlag durch einen Kreisbogen, be-
wegen sich alle Punkte des Fahrzeugs auf konzentrischen Kreisen um einen gemeinsamen
Mittelpunkt und bilden die soggenannten Schleppkurven. Da die Hinterachse rechtwinklig zur
Fahrzeugachse steht und die Verlangerung der Hinterachse auch durch den Mittelpunkt
geht, kénnen alle Punkte des Fahrzeugs und somit auch die tberstrichene Flache leicht mit
Hilfe des Lehrsatzes des Pythagoras bestimmt werden.

Die Einschlagwinkel der Vorderrader sind, abhéngig vom Fahrzeugtyp, begrenzt. Zu beach-
ten ist, dass das kurveninnere Rad einen starkeren Einschlagwinkel aufweist als das kurven-
aulRere. Fahrt ein Fahrzeug in einen kreisférmigen Bogen ein, stellt sich der oben geschilder-
te Zustand erst allmahlich ein, Theoretisch wird der innere Kreisbogen nie erreicht. In der
Praxis hat es sich gezeigt, dass nach einer Kreisfahrt von ca. 200 gon (HilfsmaReinheit zur
Angabe der Winkelweite, 400 gon = 360 °) der Endzustand erreicht ist. Die Radien, die die
Fahrzeugpunkte beschreiben, &ndern sich nicht mehr.

o Bei der Berechnung der Hullkurven wird von einem rechteckigen Fahrzeuggrundriss
ausgegangen. Dies ist in den meisten Fallen ausreichend.
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e Bei der Berechnung der Schleppkurven werden Zugfahrzeuge und Anhanger nachei-
nander berechnet.

e Bei einem Fahrzeug mit einer Doppelachse wird fir die Berechnung eine Ersatzachse
zwischen den beiden Doppelachsen angenommen. Die Lage kann naherungsweise
als Lastschwerpunkt der Doppelachsen angenommen werden. Meist wird ein einfa-
cher geometrischer Mittelwert gewahlt.

Zur Uberprufung der Befahrbarkeit innerértlicher Knotenpunkte wurde als Bemessungsfahr-
zeug ein 3-achsiges Millfahrzeug gewahlt. Hier ist die Mitbenutzung des Gegenfahrstreifens
erforderlich; die StralRenbreiten und Knotenpunkte sind ausreichend dimensioniert.

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
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Abbildung 18: Schleppkurven Mullfahrzeug Ausfahrt

Quelle: Eigene Darstellung, Schneider (2020) Bautabellen fur Ingenieure
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Abbildung 19: Schleppkurven Mullfahrzeug Einfahrt

Quelle: Eigene Darstellung, Schneider (2020) Bautabellen fiir Ingenieure

Bl ngenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
lﬂﬂ fur Stadtebau und Architektur Hauptstrafle 44 Fax 0 63 33 - 2 75 98-99




Stadt Seligenstadt
Kreis Offenbach

Verkehrsgutachten
Seite 38 von 51 Seiten

Bebauungsplan Nr. 87 ,Alter Stadtwaag"
Stand: September 2021

6. Verkehrsmengen und Auswirkungen auf das Bestandsnetz
Bestehende Verkehrszahlungen fir die Landesstralle L 3065 der oberen Landesbehorde

.,Hessen Mobil - Stralen- und Verkehrsmanagement" fur die Jahre 2000, 2005, 2010 und
2015 liegen vor. Die bundesweite Verkehrsz&hlung findet normalerweise alle finf Jahre statt
und sollte somit im Jahr 2020 erfolgen. Aufgrund der COVID Pandemie musste die StrafRen-
verkehrszéhlung jedoch in das Jahr 2021 verschoben werden. Das Ergebnis der sog. ,Stra-
Renverkehrszahlung 2020 im Jahre 2021 wird voraussichtlich im Herbst 2022 vorliegen.
Im Zuge der bundesweiten StralRenverkehrszahlung 2015 wurden im Zustandigkeitsbereich
von Hessen Mobil auf Bundesautobahnen, Bundes- Landes- und Kreisstraflen Verkehrsda-
ten erhoben. Somit werden fir die weitere Beurteilung der Auswirkungen die Verkehrszah-
lungsdaten aus dem Jahr 2015 herangezogen. Die Verkehrsz&hlung aus 2015 kommt zu ei-
ner durchschnittlichen Tagesbelastung von DTV 15.252 Kfz pro Tag, bei einem
Schwerlastverkehrsanteil von annahernd drei Prozent (DTV SV 425).

Tabelle 18: Verkehrsmengen, Zahlstelle 59190373
Jahr DTV DTV SV DTV Rad StralRe von NK nach NK
2000 14.218 535 284 L 3065 5919007 5919050
2005 11.720 442 247 L 3065 5919007 5919050
2010 13.618 454 241 L 3065 5919007 5919008
2015 15.252 425 104 L 3065 5919007 5919008

Quelle: Hessen Mobil, Interaktive Verkehrsmengenkarte

Die Landesstral3e L 3065 (Kapellenstral3e, Jahnstraf3e und Steinheimer Straf3e) ist je nach
Abschnitt unterschiedlich gestaltet. Sie ist in beide Richtungen befahrbar, die Hochstge-
schwindigkeit liegt bei 50 Kilometern in der Stunde. Je nach Streckenabschnitt stehen zwei

bis drei asphaltierte Fahrstreifen zur Verfiigung.

Abbildung 20: Interaktive Verkehrsmengenkarte
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Quelle: Hessen Mobil, Interakti\-/e Verkehrsmengenk
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In der KapellenstralRe, in Hohe der Konrad-Adenauer-Grundschule, Fahrtrichtung Jahnstral3e
wurden im Jahr 2018 drei Ordnungswidrigkeiten (Mobile Messung vom 21.03.2018, 07:52
Uhr - 09:13 Uhr) von 6.996 Geschwindigkeitsiiberschreitungen (vgl. Jahresbericht der Ver-
kehrstiberwachung des Jahres 2018, insgesamt 17.265 gebuhrenpflichtigen VersttRe) fest-
gestellt. Das entspricht einem Prozentsatz von 0,043 der Geschwindigkeitstiberschreitungen.

Verkehrszahlungen fur die Grabenstralle, Abt-Peter-Stral3e und den Steinweg liegen nicht
vor.

6.1 Anschlisse an das bestehende Verkehrsnetz

Die LandesstralRe L 3065 ist eine der Hauptschlagadern im Verkehrsnetz der Stadt Seligens-
tadt. Beispielsweise wurde mit dem Ausbau des Kreisverkehrsplatzes ,Frankfurter Straf3e"
Ecke ,KapellenstraRe" und Wegfall der Lichtsignalanlage ein leistungsfahiger und sich positiv
fur den Verkehrsablauf auswirkender Knotenpunkt geschaffen.

Das durch die Wohnbebauung induzierte zusatzliche Verkehrsaufkommen wird hauptséch-
lich auf die Jahnstral3e verteilt und an das tibergeordnete Netz angeschlossen.

Das Entwicklungskonzept ,Bleiche und Stadtbereich zwischen Jahnstrale und Steinweg"
sieht ebenfalls einen Verkehrskreisel (kleine Variante, Kapazitat bis 25.000 Kfz/24h) am
Kreuzungsbereich Jahnstral3e / Kapellen- und EllenseestralRe vor. Mit einer durchschnittli-
chen Tagesverkehrsstarke von mehreren Tausend Fahrzeugen ist dieser Knotenpunkt ein
Verkehrshotspot.

Abbildung 21: Auszug Entwicklungskonzept - Variante 2

& ST -

+*

. ol -

= [ ] (% . -l
B/ /<
P A ol
Quelle: Entwicklungskonzept Bleiche und Stadtbereich zwischen Jahnstralle und Steinweg, Planungsgruppe
Darmstadt
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Das Plangebiet soll an vier Stellen an die umgebende Verkehrsinfrastruktur angebunden
werden (vgl. Abb. 16: Auszug aus dem Bebauungsplanvorschlag ,Alter Stadtwaag"). Die
HaupterschlieBung erfolgt Gber die nordlich gelegene JahnstralRe (Breite 5,30 m bis 11,30 m)
sowie an die westlich liegende KapellenstraRe (Breite 4,50 m bis 6,50 m); fuBlaufige Ver-
knupfungen erfolgen im sudlichen Plangebiet an den Steinweg (Breite 4,00 m) und die Abt-
Peter-Stral3e (Breite 2,00 m).

Abbildung 22: Auszug aus dem Bebauungsplanvorschlag , Alter Stadtwaag"

Quelle: Eigene Darstellung

6.2 Bemessungsverkehrsstarken DTV und MSV
Verkehrsbelastungen und -mengen werden bestimmt von flieBenden und ruhendem Verkehr.
Wesentliches Merkmal von HauptverkehrsstraBen im flieRenden Verkehr sind der Durch-
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gangs-, Quell-, Ziel- und Binnenverkehr; im ruhenden Verkehr das Nachfrageaufkommen in
Abhangigkeit von Umfeldnutzungen und Aufenthaltsfunktion (Parkplatzangebote, Qualitat der
ErschlielBung mit anderen Verkehrsmitteln).

Die Bewertung der Verkehrsqualitdt und die Bemessung einer Verkehrsanlage erfordern
Kenntnisse Uber die maRRgebende Verkehrsnachfrage. Sie wird allgemein als Bemessungs-
verkehrsstéarke bezeichnet. Die Ableitung des durchschnittlichen (werk-)taglichen Verkehrs
(DTV,,) erfolgt mittels des im Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
(HBS) beschriebenen Verfahrens zur Hochrechnung des Verkehrsaufkommens einzelner
Zahlzeitraume (Stundengruppen). Dabei wird das gezahlte Verkehrsaufkommen der malige-
benden Stundengruppe zugeordnet und anhand von typischen Tagesganglinien fur den ent-
sprechenden Zahltag auf den 24-Stunden-Wert hochgerechnet. Die maRgebende Stunden-
gruppe setzt sich aus dem ermittelten Verkehrsaufkommen des Zeitraums von 06:00 bis
20:00 Uhr zusammen. Anschlie3end wird mithilfe von Faktoren, die unter anderem die Lage
des Zahlstandorts und den Zahlzeitraum im Jahr beriicksichtigen, das durchschnittliche Ver-
kehrsaufkommen ermittelt. Der durchschnittliche werktéagliche Verkehr wird dann mittels ei-
nes weiteren Faktors bestimmt, der das im Allgemeinen hohere Verkehrsaufkommen an
Werktagen berucksichtigt. Das Vorgehen wird zunachst getrennt fur die Fahrzeuggruppen
(Pkw) und den Schwerverkehr durchgefiihrt und anschlieend zum DTV,, zusammengefasst.

e DTV (Durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres)
= 15.252 Pkw/24h

e DTVsy (Durchschnittlich tagliche Schwerlastverkehrsstéarke aller Tage des Jahres) =
425 Lkw/24h

Die Umrechnung des vorliegenden DTV auf den durchschnittlich taglichen Verkehr an Werk-
tagen (DTV,,) erfolgt mittels Umrechnungsfaktor (ky) nach Tabelle 2-7 unter Annahme eines
Sonntagsfaktors (bso) von 0,5.

e DTV, =k, DTV
e DTVypkw = Ky ®* DTVpyy = 1,117 « 15.252 Pkw/24h = 17.037 Pkw/24h
e DTVypkw = Ky * DTV = 1,230 * 425 Lkw/24h = 523 Lkw/24h

Die zur Berechnung der Leistungsfahigkeit mafl3gebende stiindliche Verkehrsstarke an Werk-
tagen (MSV,,) bezieht sich auf die 30. Stunde einer nach stiindlichen Verkehrsstarken ab-
steigend sortierten Dauerlinie der 8.760 Stunden eines Jahres. Hiervon wird die 30. héchste
Stunde als Bemessungsverkehrsstarke ausgewahlt. Dies bedeutet, dass in 29 Stunden des
Jahres eine hohere Verkehrsstarke mit entsprechend schlechterem Verkehrsablauf in Kauf
genommen wird, wahrend in 8.730 Stunden geringere Verkehre und somit eine bessere Ver-
kehrsqualitat vorliegen (DTV,, auf MSV,,).

e MSV = maligebende stiindliche Verkehrsstarke (Stunde der Werktage) [Kfz/h]
e DTV, = durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke an Werktagen

e dzow = Anteil der 30. Stunde der Werktage am DTV,

e MSV, =dz *DTV,

- Ingenieure D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
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Die Berechnung der prozentualen Anteile der 30. Stunde des Kfz-Werktagverkehrs erfolgt
nach der Tabelle 2-8 fur Pkw und Lkw zusammen. Der prozentuale Anteil am Gesamtquer-
schnitt betragt 9,5 %, der Anteil an der mal3gebenden Richtung 10,5 %.

o Gesamtquerschnitt: MSV,, = ky, ®* DTV, = 0,095 ¢ 17.560/24h = 1.669 Kfz/h
¢ Mafgebende Richtung: MSV,, = k,, * DTV, / 2 = 0,105 « 8.780/24h = 922 Kfz/h

Die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke an Werktagen fur den Gesamtquerschnitt im
Bestand betragt 1.669 Fahrzeuge pro Stunde, in der malRgebenden Richtung 922 Fahr-
zeuge pro Stunde.

Die Verkehrsbelastung der Landesstrale L 3065 (Kapellenstral3e / Jahnstraf3e) wird durch
die Wohnbebauung im Baufeld MU 1 durch weitere 241 Fahrzeugbewegungen pro Tag,
durch das Baufeld MU 6 mit weiteren 59 Fahrzeugbewegungen téaglich sowie durch die
Sporthalle mit 458 Fahrzeugbewegungen pro Tag zusatzlich belastet. Die prognostizierte
durchschnittliche Querschnittsbelastung (tagliche Verkehrsstarke, Gesamtverkehr Gber Ka-
pellenstral3e / Jahnstralie) steigt somit auf 18.318 Fahrzeuge am Tag an.

Die prognostizierte maf3gebende stiindliche Verkehrsstarke an Werktagen betragt mit dem
prognostizierten Neuverkehr 1.741 Fahrzeuge pro Stunde flr den Gesamtquerschnitt, in
der malRgebenden Richtung 962 Fahrzeuge pro Stunde.

Nach RASt 06 kann fiir diesen StraRentyp (Ortliche EinfahrtsstraRe) von einer vertraglichen
Verkehrsbelastung von bis zu 1.800 Fahrzeugen pro Stunde ausgegangen werden; diese
Verkehrsstarke wird bei weitem nicht erreicht.

Damit ist festzustellen, dass die verkehrliche ErschlieBung des Vorhabens sichergestellt
werden kann.

In der Seligenstadter Altstadt ist das Parken den Bewohnern vorbehalten; dort darf nur auf
wenigen ausgewiesenen Parkplatzen, auf denen das Parken ausdrticklich erlaubt ist, geparkt
werden. Daher werden Besucher gebeten die Parkdecks in Seligenstadt zu benutzen.

In raumlicher Nahe zum Plangebiet befindet sich das Parkdeck Altstadt, in nordostlicher
Randlage in der Grabenstral3e 37 (vgl. Abbildung 23). Dieses ist 24 Stunden gedffnet und
bietet Platz fir 150 Stellplatze. Neben der Moglichkeit stundenweise zu parken, besteht die
Option eine Tages- bzw. Monatskarte zu erwerben. Das Parken in der Altstadt kostet 0,10 €
je angefangene funf Minuten, 0,60 € je halbe Stunde. Das Parkdeck kann bei sportlichen
oder schulischen Veranstaltungen im Plangebiet mit genutzt werden.

Die Parkraumuntersuchung (1.856 Stellplatze) des Planungsbiro von Morner (Darmstadt)
zeigt, ,dass mit Blick auf den ruhenden Verkehr, zumindest unter der Woche, keine gravie-
renden Probleme bestehen.” Das altstadtnahe, aber kostenpflichtige Parkdeck Altstadt ver-
fugt Uber ,nur sehr geringe Auslastungen®, wahrend kostenlose Parkmdglichkeiten nahezu
voll ausgelastet sind. Damit kann das Parkdeck bei schulischen oder sportlichen Veranstal-
tungen teilweise mit genutzt werden.
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Abbildung 23: Auszug Stadtplan Seligenstadt
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Quelle: https://www.seligenstadt.de/tourismus/parken-in-seligenstadt

6.3 Verkehrsprognose 2030

Um eine ausreichende Prognosesicherheit zu erreichen, wird trotz des stagnierenden Trends
der Verkehrsentwicklung ein allgemeiner Steigerungsfaktor fur alle Kraftfahrzeuge bis zum
Prognosejahr 2030 zugrundegelegt. Hierbei wird unter anderem der demograhpischen Ent-
wicklung der Bevolkerung sowie der erwarteten Entwicklung des Motorisierungsgrades und
der Jahresfahrleistung Sorge getragen. Der Faktor wird gemaR der extrapolierten Trendkur-
ve des Handbuchs fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen angesetzt.

Die Stadt Seligenstadt liegt im sudhessischen Landkreis Offenbach und fungiert mit rund
21.300 Einwohnern (Stand: 31.12.2019) als ein Mittelzentrum im Verdichtungsraum des Re-
gierungsbezirks Darmstadt (vgl. Gemeindeblatt Seligenstadt (439013), Hessen Agentur).

Seligenstadt besitzt einen relativen Auspendleriberschuss. Die Zahl der Auspendler tber-
steigt die der Einpendler im Mittel der letzten finf Jahre um das 1,8-fache.

Die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung bis 2030 wird auf etwa 21.500 Einwohner ge-
schatzt. Das entspricht einer Zunahme um etwa 0,9 %.
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Abbildung 24: Zunahmefaktor nach HBS
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Quelle: Eigene Darstellung, Handbuch zur Bemessung von StralRenverkehrsanlagen

Ausgehend vom Analysejahr 2021 findet demnach bis zum Prognosejahr 2030 eine allge-
meine Verkehrszunahme um 2 % im Kfz-Verkehr und um 13 % im Schwerverkehr statt.

Zur Bericksichtigung der potenziellen Trendentwicklungen in 2030 wird die prognostizierte
durchschnittliche Querschnittsbelastung angepasst. Demnach betragt die tagliche Gesamt-
verkehrsstéarke im Bereich Kapellenstral3e / JahnstralBe im Jahr 2030 etwa 18.685 Fahrzeu-

ge am Tag.

Die prognostizierte maf3gebende stiindliche Verkehrsstarke an Werktagen betragt demnach
in 2030 1.776 Fahrzeuge pro Stunde fir den Gesamtquerschnitt, in der maflRgebenden
Richtung 981 Fahrzeuge pro Stunde.
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7. Stellplatzbedarf

Bauliche Anlagen und sonstige Anlagen im Sinne der Hessischen Bauordnung (HBO), bei
denen ein Zu- oder Abgangsverkehr zu erwarten ist, dirfen nur errichtet werden, wenn Ein-
stellplatze (Stellplatze oder Garagen fir Kraftfahrzeuge) sowie Abstellplatze (Fahrrader) in
geeigneter Zahl, Lage, GroRe und Beschaffenheit hergestellt werden. (§ 2 Abs. 11 HBO
i.V.m. 8§ 52 HBO). Die notwendigen Stellplatze missen spatestens ab dem Zeitpunkt der
Nutzungsaufnahme fertiggestellt und gemaf ihrer Zweckbestimmung nutzbar sein. Stell-
platznachweise sind nicht nur bei Neuerrichtung baulicher Anlagen erforderlich, sondern
auch, wenn eine Nutzungsanderung dieser Anlagen erfolgt. Die Gemeinden werden ermach-
tigt, ndheres per Satzung zu regein.

Aufgrund der 88 5, 51 der Hessischen Gemeindeordnung (HGO) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 07. Marz 2005 (GVBI. | S. 142), zuletzt geandert durch Art. 6 Zweites
Gesetz zur Anderung dienstrechtlicher Vorschriften vom 21. Juni 2018 (GVBI. S. 291) sowie
88 52, 86 und 91 der Hessischen Bauordnung (HBO) vom 28. Mai 2018 (GVBI. Hessen | Nr.
9 vom 07. Juni 2018, S. 198) hat die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Seligenstadt in
ihrer Sitzung am 11. Juni 2019 die Satzung uber Stellplatze und Garagen fir Kraftfahrzeuge
sowie Abstellplatze fur Fahrrader beschlossen.

Stellplatze sind in Abhangigkeit von der geplanten Nutzung entsprechend der Anlage | zu § 4
der Stellplatzsatzung der Stadt Seligenstadt nachzuweisen. In der folgenden Tabelle sind die

notwendigen Stellplatze aufgefiihrt.

Tabelle 19: Stellplatzbedarf

Bau- Richtwert Ein- Richtwert EEi)r?:taerI];- Bedarf
feld Nutzung Einheit stellplatze Abstellplatze - Abstell- | Gesamt
(Pkw) (Fahrrad) platze
1,5 Stellpl. je
Mehrfami- e?/r\]/::i?(;n Wohnung, zu- 2ie TG-
MU 1 | lienhauser, (WE) satzlich 1 Wohnung Platze 100 80/100
50 WE Stellplatz je 5 80
WE
1 Stellpl. je 1 Stellpl. je
o om | som | w |
Kursraum Platze zusatzllgh 1 zusatzllch.l 78178
182 m2 Stellplatz je 10 | Stellplatz je 50 50
Besucher 10 Besucher
. Wohn- 1,5 Stellpl. je
Mehrfami- cinheiten Wohnung, zu- 2je
MU 2 | lienhauser, (WE) satzlich 1 Wohnung 13 16 13/16
8 WE Stellplatz je 5
WE
1,5 Stellpl. je 2je
Mehrfami- Wohnung, Zu- Wohnung 13 16 13/16
C ) satzlich 1 Stell-
MU 3 | lienh&user, Platze .
8 WE /KiTa platz je 5 WE / |
1 Stellplatz je lje 25 3 2 3/2
20 Kinder Kinder
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Bau- Richtwert Ein- Richtwert E?EStaerI];- Bedarf
feld Nutzung Einheit stellplatze Abstellplatze litze Abstell- | Gesamt
(Pkw) (Fahrrad) | P platze
Zlf/:/r:e_if;rr]:i— wohn- 2 Stellplatze je Woi:ﬁm
Mua | Ve einheiten pazel g 52 78 | 52/78
lienhduser, (WE) Wohnung
26 WE
. . 3je
Einfamilien- Wohn- e
MUS | hauser,6 | einheiten | 2 S\/t/e(lfrl]itrfe je | Wohnung 12 18 12/18
WE (WE) 9
Zlf/:/r:e_if;rr]:i— wohn- 2 Stellplatze je Woi:ﬁm
Mue | VO einheiten platze ] g 24 36 | 24736
lienhduser, (WE) Wohnung
12 WE
1,5 Stellpl. je
Mehrfami- Wohnung, zu- .
MU 7 | lienhauser, e?’:ﬁg:‘en satzlich 1 Wozh:]eun 17 20 | 17/20
10 WE Stellplatz je 5 9
WE
1,5 Stellpl. je
Mehrfami- Wohnung, zu- .
MU 8 | lienhauser, em’g?en satzlich 1 Wozhfun 30 39 | 30739
18 WE Stellplatz je 5 9
WE
1 Stellplatz je . "
Grund- Platze | 30 Schiler- | L¢3 Schu- 10 100 | 10/100
schule ) ler/-innen
innen
Ge- 329 501
samt

Quelle: Eigene Darstellung

Insgesamt werden im Geltungsbereich des Bebauungsplangebietes 279 Einstellplatze fir
Fahrzeuge bendtigt; der Bedarf an Abstellplatzen fur Fahrrader betragt 501. Der zusatzli-
che Bedarf an Besucherstellplatzen fur die Dreifeldsporthalle betrégt 50 Einstellplatze; der
Gesamtbedarf an Einstellplatzen fur Fahrzeuge betragt somit insgesamt 329.
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8. Zusammenfassung und Empfehlung

In der Stadt Seligenstadt ist Uber den Bebauungsplan Nr. 87 ,Alter Stadtwaag" die Entwick-
lung eines urbanen Gebietes vorgesehen, die auch den Neubau einer Wettkampfhalle bein-
haltet. Weitere Planungsziele sind der Erhalt des Griinzuges zwischen Bleiche und Mainufer,
die Umgestaltung der Kreuzung JahnstralRe / Ellenseestrale / Kapellenstral3e in einen
Kreisverkehrsplatz sowie der Ausbau der Konrad-Adenauer-Schule (KAS) zur Ganztags-
schule.

Innerhalb des Bebauungsplangebietes befindet sich neben der KAS bestehende Wohnhé&u-
ser. Die Anbindung der neuen Wohnbauflachen sowie der Wettkampfhalle erfolgt hauptsach-
lich Gber die Jahnstral’e (L 3065). Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens
war zu klaren, ob das vorhandene StraRennetz in der Lage ist, das zukinftige Verkehrsauf-
kommen zu bewaltigen.

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden die vor-
handenen Verkehrsdaten von Hessen Mobil ausgewertet. GemaR den Hinweisen zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fir Strafl3en-
und Verkehrswesen wurden die maximalen Wohneinheiten zur Berechnung des Neuver-
kehrs herangezogen.

Fur die Prognose des zuklnftigen Verkehrsaufkommens wurde die durch den Bau der neuen
Sporthalle und die durch das Wohngebiet induzierte Anderung der Verkehrsnachfrage be-
ricksichtigt.

Zur Bewertung der Verkehrssituation wurde die prognostizierte Verkehrsbelastung mit der
gemall RASt 06 empfohlenen Verkehrsbelastung des entsprechenden Stral3entyps vergli-
chen.

Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

o Die Verkehrsbelastung in der Landesstralle L 3065 (Kapellenstral3e, Jahnstralie,
Steinheimer Strafl3e) liegt derzeit bei 17.037 Fahrzeugen an einem Werktag.

o Der derzeitige Ausbauzustand der Landesstral3e ist Uberwiegend ausreichend di-
mensioniert, um das derzeitige Verkehrsaufkommen leistungsfahig abzuwickeln. Das
derzeitige Verkehrsaufkommen liegt innerhalb der gemaf RASt 06 empfohlenen Ver-
kehrsbelastung.

¢ Nach dem Bau der Dreifeld-Sporthalle sowie der heuen Wohnbebauungen, liegt das
prognostizierte Verkehrsaufkommen an einem Werktag bei rund 18.318 Fahrzeugen
an einem Werktag. In der Spitzenstunde am friihen Abend wird ein Verkehrsaufkom-
men von etwa 144 Fahrzeugen in der Stunde erwartet.

o Der derzeitige Ausbauzustand der L 3065 ist ausreichend, um das prognostizierte
Verkehrsaufkommen leistungsfahig abzuwickeln. Das prognostizierte Verkehrsauf-
kommen liegt innerhalb der gemal RASt 06 empfohlenen Verkehrsbelastungen.

Damit ist festzustellen, dass die verkehrliche ErschlieRung des Vorhabens sichergestellt
werden kann; die vorhandenen Verkehrsanlagen sind in der Lage den zuséatzlichen Verkehr
durch die Entwicklungen innerhalb des Bebauungsplangebietes leistungsfahig abzuwickeln.
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9. Fotodokumentation
Abbildung 25: Knotenpunkt Kapellenstral3e / Jahnstralie

]

Quelle: Eiene Aufnahme vom 21.01.2021

Abbildung 26: Knotenpunkt Kapellenstral3e / Jahnstralie

Quele: Eigene Aufnahme vom 21.01.021
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Quelle: Eigene Aufnahme vom 12.04.2021

Abbildung 28: KapellenstralRe Hohe Konrad-Adenauer-Schule (KAS)

B X r ?
P =g o : % ; * b i

ueIIe: igene nme vom06.05.021

- Ingenieure _ D - 67716 Heltersberg Telefon 0 63 33 - 2 75 98-0
[ESYA\ for Stadtebau und Architektur HauptstraBie 44 Fax 0 63 33 - 2 75 98-99



Verkehrsgutachten Stadt Seligenstadt
Bebauungsplan Nr. 87 ,Alter Stadtwaag" Kreis Offenbach
Stand: September 2021 Seite 50 von 51 Seiten

Abbildung 29: Gehwege KapellenstralRe Hohe KAS

Quelle: Eigene Aufnahme vom 06.05.2021

Abblldung 30: Gehwege KapellenstralRe Hohe ehem Sportplatz

Quelle: Eigene Aufnahme vom 06.05.2021
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Abbildung 31: Konrad-Adenauer-Schule (Ansicht Steinweg)
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Quelle: Eigene Aufnahme vom 06.
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05.2021

Abbildung 32: Konrad-Adenauer-Schule (Ansicht Kapellenstrafie)
g : I“!“}#."

Quelle: Eigene Aufnahme vom 06.05.2021
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