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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Seligenstadt plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 81 ,,Bahnhofsgelande”. Geplant ist die
Errichtung von Wohngeb&uden und von einem 6ffentlichen P+R-Parkplatz im sudlichen Bereich sowie ein
Busbahnhof im nordlichen Bereich.

Das Plangebiet liegt 6stlich der Bahnstrecke 4113 auf dem ehemaligen Bahnhofsgeldnde. In der Umgebung
schlieen sich Wohngebiete an.

Die auf die geplante Wohnbebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen infolge des Bahnverkehrs und der
Nutzung des P+R-Parkplatzes sowie des Busbahnhofs sind zu ermitteln und auf Basis der maf3gebenden
Richtlinien zu bewerten.

Daneben sind die Auswirkungen der geplanten Pkw-Stellpldtze und des Busbahnhofs in der Umgebung des
Plangebietes aufzuzeigen und auf Basis der malRgebenden Richtlinien zu bewerten.

Bei Uberschreitung der zulassigen Immissionswerte sind Hinweise zu Schallschutzmafnahmen aufzuzeigen.

Die Privatflachen am Bahnhofsgebdude werden gesondert tiberplant und sind nicht Teil dieser schalltechnischen
Untersuchung.
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Nr. Dokument/Quelle Bezeichnung/Beschreibung
11/ Planungsgruppe Entwurf des Bebauungsplans Nr. 81 ,,Bahnhofsgelédnde Seligenstadt*
Darmstadt mit textlichen Festsetzungen, Stand Juli 2021
Ausfiihrungsplan der Umgestaltung des Bahnhofsbereichs, Stand
November 2020
Flurkarte mit Darstellung des Geltungsbereichs, Januar 2021
Angabe zum Abstand der Gleismitte zum Plangebiet und Hohe der
Schienenoberkante, Juli 2021
12/ Rhein-Main- Fahrplan der Linien 58, OF-85, OF-86 und OF-99 aus
Verkehrsverbund GmbH www.rmv.de/c/de/fahrplan/
13/ DB Netz AG Angaben zum Bahnverkehr auf der Strecke 4113,
Abschnitt Seligenstadt - Hainstadt, Prognose 2030
14/ DIN 18005-1, 2002-07 Schallschutz im Sté&dtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fir die stddtebauliche Planung
Teil 1, 1987-05
/5/ DIN 4109-1, 2016-07 und  Schallschutz im Hochbau —
2018-01 Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2, 2018-01 Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erfullung der Anforderungen
16/ 16. BImSchV, 1990-06 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
gedndert 2014-12 Bundes-Immissionsschutzgesetzes
zuletzt geéndert 2020-11 (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
(Hinweis: Die Anderung 2020-11 der Verordnung mit der dort
eingefuhrten RLS-19 ist bisher nicht Bestandteil der Akkreditierung,
die Erweiterung der Akkreditierung ist beantragt)
Anlage 2 (Schall 03) Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
17/ RLS-19, 2019 Richtlinie fiir den La&rmschutz an Straf3en
18/ Wolfel Engineering »IMMI“ Release 20210505, Programm zur Schallimmissionsprognose,
GmbH + Co. KG gepruft auf Konformitat gemaR den QSI-Formblattern zu VDI

2714:1988-01, VDI 2720 Blatt1:1997-03, DIN 1SO 9613-2:1999-10,
Schall 03:1990/2015, RLS-90:1990
RLS-19:2019, Erfillung der Testaufgaben TEST-20, BAST (Entwurf)
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das zu untersuchende Plangebiet in Seligenstadt liegt ostlich der Bahnstrecke 4113 und westlich der
Eisenbahnstralle auf dem ehemaligen Bahnhofsgeldnde. An das Plangebiet schlief3t sich éstlich und westlich
Wohnbebauung mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebietes (WA) an.

Die Planung sieht stidlich des Bahnhofsgebdudes die Errichtung eines P+R-Parkplatzes mit 97 Stellplatzen vor.
Im ndrdlichen Bereich des Bahnhofsgeléndes ist ein Busbahnhof mit 2 Haltepositionen je Richtung geplant.
Sudlich des P+R-Parkplatzes schlief3t sich ein Baugrundstiick mit der Einstufung eines allgemeinen
Wohngebietes (WA) an. Hier ist der Neubau von 3 Wohngebduden mit 2 VVollgeschossen und einem
Staffelgeschoss vorgesehen.

Auf den Seiten A-1 und A-2 ist der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 81 ,,Bahnhofsgelédnde Seligenstadt* /1/
aufgezeigt.

In der DIN 18005 /4/ sind fur die Bauleitplanung die folgenden Orientierungswerte (OW) fiir
Verkehrslarmimmissionen festgelegt:

Beurteilungszeitrdume oW WA
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) 55 dB(A)
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) 45 dB(A)

Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden zusatzlich zu den Orientierungswerten der
DIN 18005 die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV aufgezeigt, welche im Rahmen der Abwéagung
herangezogen werden kénnen. Geméall Rechtsprechung sind regelméRig gesunde Wohnverhdltnisse gewahrt,
wenn die IGW fur Misch- bzw. Dorfgebiete (MI/MD) eingehalten werden. Die folgenden IGW sind fur WA-
und MI-Gebiete festgelegt:

Beurteilungszeitrdume IGW WA IGW MI
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) 59 dB(A) 64 dB(A)
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) 49 dB(A) 54 dB(A)

Zur Beurteilung der durch den Bau bzw. durch wesentliche Anderungen von offentlichen Verkehrswegen
verursachten Verkehrslarmimmissionen ist die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, /6/) magebend.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche ist

sicherzustellen, dass die 0. g. Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht tiberschritten werden. Eine

wesentliche Anderung liegt vor, wenn

- eine StraRe um einen durchgehenden Fahrstreifen oder ein Schienenweg um ein durchgehendes Gleis
erweitert wird

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des vom zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB oder auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
erhoht wird

- der Beurteilungspegel des vom zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70
dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird (nicht in GE-
Gebieten)

Bei der geplanten Errichtung eines P+R-Parkplatzes gehen wir von einem Neubau, bei der Errichtung von
Haltebuchten fiir die Linienbusse von einer baulichen Anderung aus. Es ist zun4chst nur auf die zusitzlich durch
die neu gebauten oder wesentlich geédnderten Verkehrswege (hier: 6ffentliche Verkehrsanlagen) verursachten
Immissionen abzustellen, eine Uberlagerung mit weiteren Verkehrslarmimmissionen wird bei der Ermittlung
einer Anspruchsberechtigung auf Schallschutzmanahmen nicht berticksichtigt. Gemal? Rechtsprechung
(BVerwG 4 C 9.95, sog. A99-Urteil) ist die Berechnung des Summenpegels geboten, wenn der neue oder zu
andernde Verkehrsweg im Zusammenwirken mit der vorhandenen Vorbelastung anderer Verkehrswege
insgesamt zu einer Larmbelastung flhrt, die mit Gesundheitsgefahren oder einem Eingriff in die Substanz des
Eigentums verbunden ist.
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Dies ist i.A. bei Uberschreitung der Auslésewerte der Larmsanierung der Fall. Die Ausldsewerte sind derzeit
wie folgt definiert:

Beurteilungszeitraume IGW WA
g Bahn / Stral3e
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) 67 /64 dB(A)
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) 57 /54 dB(A)

4 Angaben zum Verkehr, Schallemissionen

Auf die Wohnbebauung im geplanten Baugebiet und in der Umgebung wirken die Verkehrslarmimmissionen
des Schienenverkehrs, des Parkplatzes und des Busbahnhofs ein. Auf den Seiten A-3 und A-4 ist der
Ausfiihrungsplan aufgezeigt. Der bestehende Verkehr auf der Eisenbahnstral3e ist von untergeordneter
Bedeutung.

Die Ermittlung der Emissionen sowie die Ausbreitungsberechnung erfolgen gemaR Schall 03 /6/ bzw.
RLS-19 /7/.

M Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionen des Schienenverkehrs wird nach der Schall 03 durchgefuhrt. Fir die westlich
des Plangebiets verlaufende Bahnstrecke 4113 liegen fiir das Prognosejahr 2030 Zugzahlen der DB Netz AG /3/
vor:

Strecke 4113
Abschnitt  Seligenstadt-Hainstadt
Bereich
von_km 77,0 bis_km 78,5
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_ZugFahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie | Anzahl | ategorie | Anzahl | ategorie | Anzahl | ategorie | Anzahl | ategorie | Anzahl
RB-VT 64] 6 140|6-A6 3
64 6/Summe beider Richtungen
Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
Zugarten: GZ = Giiterzug NZ = Nachtreisezug
RV = Regionalzug AZ = Saison- oder Ausflugszug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ... D = sonstiger Fernreisezug, auch Diritt
IC = Intercityzug (auch Railjet) LR, LICE = Leerreisezug

Gemal} Angabe der Deutschen Bahn ist im Bereich von Personenbahnhtfen und von Haltestellen die zulassige
Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h, anzusetzen. Mit dieser Geschwindigkeit werden
die in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Geréusche, die z. B. durch das
TirenschlieBen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen,
berticksichtigt.

Die im mafgebenden Abschnitt zulassige Streckengeschwindigkeit betragt 120 km/h. Als Fahrbahnart wird
»Schwellengleis im Schotterbett™ gewahlt (kein Korrekturwert). Die Schienenoberkante liegt gemal? Angabe des
Planers /1/ ca. 0,5 m tiefer als das Baugrundstiick und wird entsprechend modelliert. Die Topografie wird als
eben beriicksichtigt.
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1 P+R-Parkplatz

Der im Bebauungsplan vorgesehene Pkw-Parkplatz umfasst 97 Stellplatze siidlich des bisherigen
Bahnhofsgebaudes. Die Parkbewegungen werden auf der Basis der Standardwerte der RLS-19 Tab. 7 fir P+R-
Parkplatze angesetzt.

Tag 0,3 Bewegungen je Stellplatz und Stunde (466 Pkw-Bewegungen in 16 Std)
Nacht 0,06 Bewegungen je Stellplatz und Stunde (47 Pkw-Bewegungen in 8 Std)

1 Busbahnhof

Der Bushahnhof verfugt tiber 4 Halteposition (zwei je Fahrtrichtung) und dient den Buslinien 58, OF-85, OF-86
und OF-99 des OPNV. Fernbusse verkehren nicht. Die folgenden Busbewegungen werden auf Basis des
aktuellen Fahrplans /2/ ermittelt.

Tag 198 Bus-Bewegungen in 16 Std
Nacht 24 Bus-Bewegungen in 8 Std
Bei einer gleichmaRigen Verteilung auf die 4 Haltepositionen ergeben sich folgende Busbewegungen je
Halteposition:
Tag 198/ (4 4 16)
Nacht 24/ (448)

3,1 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
0,75 Bewegung je Stellplatz und Stunde

1 Zu- und Abfahrverkehr auf der Eisenbahnstralie

Der Zu- und Abfahrverkehr durch die Nutzer der geplanten P+R-Parkpldtze auf der Eisenbahnstrafle wird
entsprechend der zuvor ermittelten Bewegungszahlen berticksichtigt. Es ergeben sich die folgenden stiindlichen
Verkehrsstarken:

Tag 466 / 16 29,1 Pkw/h
Nacht 4718 5,9 Pkw/h

Die Geschwindigkeit wird mit 50 km/h angenommen. Die Stral3enoberflache wird als Standardbelag angesetzt
(keine Zu- oder Abschlage). Die Topografie wird als eben beriicksichtigt.

Beim Zu- und Abfahrverkehr des Busbahnhofs ergeben sich keine Anderungen gegentiiber der bestehenden
Situation. Der Verkehr der Busse auf der Eisenbahnstrale ist daher nicht zu betrachten.

5 Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die vom Gesamtverkehr (Schienenverkehr, Bushahnhof, P+R-Parkplatz) an der geplanten Wohnbebauung zu
erwartenden Beurteilungspegel werden mit dem PC-Programm IMMI /8/ gemal? RLS-19 und Schall 03 ermittelt
und dargestellt. Die Berechnung wird bei freier Schallausbreitung sowie ergédnzend mit Bertcksichtigung der
geplanten Bebauung durchgefiihrt. Ein Ubersichtlageplan mit der Geometrie der Berechnung ist auf Seite B-1
dargestellt. Die vollstdndigen Eingabedaten der Berechnung sind im Anhang C dokumentiert.

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen bei freier Schallausbreitung und mit Berticksichtigung der
geplanten Bebauung sind in den Berechnungsebenen EG, 1.0G und 2.0G (3,0 m, 6,0 m, und 9,0 m 0. GOK) auf
den Seiten B-2 und B-7 fiir die Beurteilungszeitradume Tag und Nacht dokumentiert. Die Einzelpunktberechnung
zeigt die Gesamtimmissionen und die Anteile der einzelnen Verkehrswege an den exemplarischen
Immissionsorten. Die Ergebnisse sind auf den Seiten B-14 bis B-15 dargestellt.
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Die im geplanten Wohngebiet durch den zu Grunde gelegten Gesamtverkehr zu erwartenden Beurteilungspegel

in dB(A) betragen (aufgerundet):

Beurteilungspegel ow WA IGW WA IGW MI
Tag \ Nacht Tag / Nacht | Tag / Nacht | Tag/ Nacht
Freie Schallausbreitung
Wohngebiet, EG 57 bis 70 49 bis 63
Wohngebiet, 1.0G 59 bis 69 52 bis 62
Wohngebiet, 2.0G 58 bis 68 50 bis 61
- 55/ 45 59/49 64 / 54
Mit geplanten Bebauung
Fassaden, EG O 50 bis 66 O 45 bis 59
Fassaden, 1.0G O 50 bis 68 O 45 bis 61
Fassaden, 2.0G O 50 bis 68 O 45 bis 61

Bei freier Schallausbreitung werden im geplanten Wohngebiet in einer Hohe von 3,0 m die Orientierungswerte
(OW) der DIN 18005 fur WA-Gebiete im Tageszeitraum bis 15 dB, im Nachtzeitraum bis 18 dB uberschritten.
Die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV fiir WA-Gebiete werden tags und nachts ebenfalls
Uberschritten. Die IGW fir MI-Gebiete werden tags und nachts auf mindestens 50 % der Fl&che eingehalten, im
westlichen Bereich des Wohngebiets werden sie um 9 dB Uberschritten. Die Immissionen in den weiteren
Berechnungsebenen weichen nur geringfiigig von den im Erdgeschoss zu erwartenden Werten ab.

Mit der geplanten Bebauung werden die OW und IGW fiir WA-Gebiete an den schallzugewandten
Gebadudefassaden weiterhin tags und nachts tberschritten. Die IGW fir MI-Gebiete werden hier ebenfalls weiter
Uberschritten. An den schallabgewandten Fassaden werden durch die Gebdudeabschirmung tags und nachts die

OW und IGW fir WA-Gebiete eingehalten.

Die Verkehrslarmimmissionen im geplanten Wohngebiet werden mal3geblich vom Verkehr auf der Schiene

bestimmt.

SchallschutzmafRnahmen

Zur Prufung aktiver Schallschutzmanahmen werden an der Grenze des Wohngebietes zur Bahnlinie
AbschirmmaRnahmen (L&rmschutzwand) iberschldgig dimensioniert. Die folgenden Abschirmmalinahmen

werden Uberpruft (s. Seite B-1):
LSW 1: Hohe: 2,5 m . GOK

Lé&nge: ca. 100 m entlang westlicher Wohnbaugebietsgrenze

LSW 2: Hohe: 5,0 m i. GOK

Lé&nge: ca. 100 m entlang westlicher Wohnbaugebietsgrenze

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen unter Berlcksichtigung der aktiven SchallschutzmalRnahme und
der Bebauung sind in den Berechnungsebenen EG, 1.0G und 2.0G (3,0, 6,0 und 9,0 m 0. GOK) auf den Seiten
B-8 bis B-13 fir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht dokumentiert. Die Einzelpunktberechnung zeigt die
Immissionen an exemplarischen Immissionsorten. Die Ergebnisse sind auf den Seiten B-16 bis B-17 dargestellt.



P W6Ife| Berichtsnummer Datum Seite

Y0500.003.01.002 27.07.2021 9

Die im geplanten Wohngebiet durch den Gesamtverkehr zu erwartenden Beurteilungspegel in dB(A) betragen
(aufgerundet):

Beurteilungspegel ow WA IGW WA IGW MI
Tag \ Nacht Tag / Nacht | Tag / Nacht | Tag/ Nacht
LSW 1 (2,5 m i. GOK)
Fassaden, EG O 50 bis 59 O 45 bis 52
Fassaden, 1.0G O 50 bis 67 O 45 bis 60
Fassaden, 2.0G O 50 bis 68 O 45 bis 61
551745 59 /49 64 / 54
LSW 2 (5,0 m ii. GOK)
Fassaden, EG O 50 bis 58 O 45 bis 51
Fassaden, 1.0G O 50 bis 61 O 45 bis 54
Fassaden, 2.0G O 50 bis 62 O 45 bis 55

Mit einer Larmschutzwand mit einer H6he von 2,5 m werden auf den schallzugewendeten Fassaden in der
Berechnungsebene EG die OW fiir WA-Gebiete tags und nachts weiter Gberschritten. Die IGW fiir WA-Gebiete
werden tagsiiber eingehalten, nachts in einem kleinen Bereich Gberschritten. In den Berechnungsebenen 1.0G
und 2.0G sind nur geringe oder keine Pegelreduzierungen durch die L&rmschutzwand zu erwarten.

Mit einer La&rmschutzwand mit einer H6he von 5,0 m sind auch Pegelreduzierungen in den Berechnungsebenen
1.0G und 2.0G zu erwarten. Die OW fur WA-Gebiete werden tags und nachts im 1.0G weitergehend
eingehalten, im 2.0G auf den schallzugewandten Fassaden tiberschritten. Die IGW fiir WA-Gebiete werden im
1.0G tags und nachts im Allgemeinen eingehalten. Im 2.0G werden sie weiter Uberschritten.

Mit der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen gemaf der RLS-19 und Schall 03 entspricht die Qualitét der
Ergebnisse dem Standard der Prognose fir Verkehrslarmberechnungen. Abweichend von der VVorgabe der
Schall 03 und der RLS-19 werden bei der Berechnung mit Berticksichtigung der Geb&dude und der
Larmschutzwand nur die 1. Reflexionen berticksichtigt, da dies im vorliegenden Falle hinreichend genaue
Ergebnisse liefert. Mit der Berechnung bei freier Schallausbreitung sind Reflexionen unabhangig von den
Vorgaben der RLS-19 und der Schall 03 nicht relevant. In der Berechnung wurde angenommen, dass der
Verkehr vollstandig auf dem Gleis nahe der Wand verlauft.

6 Verkehrslarmimmissionen der neuen und geanderten Verkehrsanlagen in der
Umgebung des Plangebiets

Die durch die neu geplanten P+R-Parkplatze und die Anderung des Busbahnhofs (einschlieRlich des Zu- und
Abfahrverkehrs von Pkw auf der Eisenbahnstrale) an den ndchstgelegenen bestehenden Wohnnutzungen
verursachten Gerduschimmissionen werden mit dem PC-Programm IMMI gemaR RLS-19 ermittelt. Da die
Berechnung mit freier Schallausbreitung durchgefiihrt wurde, sind Reflexionen unabh&ngig von den Vorgaben
der RLS-19 nicht relevant. Ein Ubersichtlageplan mit der Geometrie der Berechnung ist auf Seite B-1
dargestellt. Die vollstdndigen Eingabedaten der Berechnung sind im Anhang C dokumentiert.

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen sind in der Berechnungsebene 1. Obergeschoss (6,0 m (. GOK)
fiir die neuen 6ffentlichen Verkehrsanlagen (Zusatzbelastung aus P+R-Parkplatz und Busbahnhof) auf den
Seiten B-19 und B-20 fur die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht dokumentiert. Die Einzelpunktberechnung
zeigt die Zusatzbelastung und die Gesamtbelastung (einschlie}lich Schienenverkehr) an den magebenden
Immissionsorten in der Berechnungsebene EG und 1.0G (3,0 und 6,0 m 0. GOK). Die Ergebnisse sind auf den
Seiten B-21 und B-22 dargestellt.
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Da die bestehenden Wohngeb&ude bereits einer VVorbelastung durch die Bahnstrecke ausgesetzt sind, werden die
Immissionswertanteile der Zusatzbelastung und der Gesamtbelastung getrennt aufgefiihrt. Die zu erwartenden
Beurteilungspegel in dB(A) der Verkehrslarmimmissionen fir die Berechnungsebenen EG und 1. OG betragen

(aufgerundet):
Vorbelastung Zusatzbelastung Gesamtbelastung IGW WA
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag / Nacht
10 3 R.-Weil-Str. 19 55 47 51 44 56 49
10 4 Eisenbahnstr. 7 55 48 57 50 59 52 591749
10 5 Eisenbahnstr. 2 60 53 49 42 60 53

An der bestehenden Wohnbebauung in der Umgebung des Plangebiets werden die Immissionsgrenzwerte (IGW)
der 16. BImSchV fiir WA-Gebiete durch die Zusatzbelastung der neuen und gednderten 6ffentlichen
Verkehrsanlagen tags eingehalten, nachts um 1 dB Gberschritten.

Die Gesamtimmissionen halten die Ausldsewerte der Larmsanierung fur Stralen (64 / 54 dB(A) tags/nachts)
bzw. flr Bahnlinien (67 / 57 dB(A) tags/nachts) ein.

Mit der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen gemaf der RLS-19 und Schall 03 entspricht die Qualitét der
Ergebnisse dem Standard der Prognose fiir Verkehrslarmberechnungen. Bei freier Schallausbreitung sind
Reflexionen unabhéngig von den Vorgaben der RLS-19 und der Schall 03 nicht relevant

7 Bewertung der Ergebnisse, Hinweise zum Schallimmissionsschutz

7.1  Verkehrslarm im Plangebiet

Auf der geplanten Wohnbauflédche im Plangebiet wirken die Verkehrslarmimmissionen aus dem
Schienenverkehr sowie aus dem geplanten P+R-Parkplatz und Busbahnhof im Plangebiet ein.

Die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005-1 fiir WA-Gebiete werden im Wohngebiet bei freier
Schallausbreitung tags und nachts deutlich iberschritten. Die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV
fiir WA-Gebiete werden ebenfalls tags und nachts tiberschritten.

Im Rahmen der Abwdagung gesunder Wohnverhaltnisse kdnnen die IGW der 16. BImSchV herangezogen
werden, wobei in der Regel die IGW fur MI-Gebiete die Grenze der Abwégung darstellen. Die IGW fiir MI-
Gebiete werden im westlichen Bereich sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum berschritten.

Die Immissionen werden vom Bahnverkehr bestimmt. Die Auslosewerte der Larmsanierung fiir Bahnlinien fur
WA-Gebiete (67/57 dB(A) tags/nachts) werden tags im Wesentlichen eingehalten, nachts im westlichen Bereich
bis 6 dB tberschritten.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen sind fiir zu schiitzende Nutzungen Schallschutzmanahmen
erforderlich. Grundsatzlich stehen fir den Schallimmissionsschutz aktive MalRnahmen (z. B. L&rmschutzwand
oder -wall) und / oder passive MaRnahmen (z. B. Schallddmmung der AulRenbauteile, Grundrissorientierung)
zur Verfligung, wabei aktiven MalRnahmen der Vorzug zu geben ist. Inwieweit aktive MalRnahmen umgesetzt
werden kdnnen, ist von der plangebenden Kommune im Verfahren abzuwégen. Je hoher die ermittelte
Uberschreitung der jeweils maRgeblichen OW und je empfindlicher die zu schiitzende Nutzung, desto héher ist
hierbei das Abwégungserfordernis.
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Mit der Errichtung einer Schallschutzwand mit einer Hohe von 2,5 m an der westlichen Grundstticksgrenze des
geplanten Wohngebietes kdnnen die Immissionen im Erdgeschoss (3,0 m ti. GOK) im Nahbereich zur Bahnlinie
um bis zu ca. 9 dB reduziert werden (s. exemplarischer 10 1 auf den Seiten B-14 und B-16). In den
Obergeschossen hat die Schallschutzwand, insbesondere im Nahbereich zur Bahnlinie, kaum eine abschirmende
Wirkung.

Mit der Errichtung einer Schallschutzwand mit einer Hohe von 5,0 m sind Pegelreduzierung im 1. Obergeschoss
(6,0 m 0. GOK) von bis zu ca. 15 dB zu erwarten, im 2. Obergeschoss (9,0 m . GOK) von bis zu 7 dB (s.
exemplarischer 10 1 auf den Seiten B-14 und B-17).

Bei einer geplanten Errichtung einer Schallschutzwand sollte diese im Norden und Suden uber das geplante
WA-Gebiet hinaus verlangert werden. Die Wand ist auf der der Bahn zugewandten Seite schallabsorbierend zu
gestalten, um an den westlich gelegenen Wohnnutzungen eine Pegelerhéhung durch Reflexionen zu vermeiden.

Die an den vorgesehenen Gebdudefassaden aufgezeigten Werte gelten fir die zu Grunde gelegten
Berechnungshdhen. Bei einem relevanten Gebdudesockel und dem Ausschdpfen der zuldssigen Geb&udehdhe
liegen die maligebenden Immissionsorte (Unterkante Decke) hoher und die Pegelreduzierungen durch die
untersuchten Larmschutzwénde fallen geringer aus. Sofern ein relevanter VVerkehr auf dem westlichen, nicht
unmittelbar an die Schallschutzwand angrenzenden Gleis erfolgt, sind die erreichbaren Pegelminderungen
ebenfalls geringer als aufgezeigt.

Unter Berticksichtigung der geplanten Bebauung werden an den der Bahnlinie abgewandten Geb&dudefassaden
die OW der DIN 18005 fiir WA-Gebiete weitgehend eingehalten, an den schallzugewandten Gebaudefassaden
werden die IGW fir MI-Gebiete weiterhin tiberschritten. Bei der vorgesehenen Bebauung ist jedoch nicht
sichergestellt, dass jede Wohnung auch schallabgewandte Auf3enfassaden hat. Daher sind zusétzlich passive
SchallschutzmalRnahmen an den Gebduden zur Lésung der ermittelten La&rmkonflikte erforderlich.

Die Anforderungen an die SchalldammmaRe der AuBenbauteile sind an den Gebauden mit Uberschreitung der
Orientierungswerte gemafR DIN 4109 /5/ in der jeweils guiltigen Fassung auszulegen. Der maximale
maligebliche AulRenlarmpegel gemalk DIN 4109-2 im geplanten Wohngebiet liegt ohne Beriicksichtigung einer
Larmschutzwand demnach bei 74 dB(A). Somit ergibt sich gemal? DIN 4109-1 fur Aufenthaltsrdume von
Wohnungen im Plangebiet als maximal erforderliches resultierendes SchallddmmmaR R'w,ges = 45 dB. Unter
Berucksichtigung einer Larmschutzwand kdnnen diese Anforderungen an die Schallddmmmafe reduziert
werden. Bei einer Wand mit einer H6he von 2,5 m reduziert sich im Erdgeschoss das maximal erforderliche
resultierende SchallddmmmaR auf 35 dB, bei einer Wand mit einer Héhe von 5,0 m in den Obergeschossen auf
40 dB. Bei der Auslegung des passiven Larmschutzes sind die konkrete Wandhthe und die Geb&udehdhen zu
berticksichtigen.

Die detaillierten Anforderungen an die Schallddmmmafe der Auf3enbauteile, ggf. unter Berticksichtigung der
jeweiligen Spektrum-Anpassungswerte, sind gemafd DIN 4109 in der zum Zeitpunkt der Abnahme des
Gebdudes baurechtlich eingefiihrten Fassung zu ermitteln.

Fir die Ermittlung der malRgebenden AuRenlédrmpegel auf der geplanten WA-Flache sind ausschlielich die
Verkehrslarmimmissionen aus dem Schienenverkehr relevant, die Immissionen aus dem Parkverkehr und
Stralenverkehr sind deutlich untergeordnet. Immissionen aus Anlagenldrm sind nicht zu erwarten.

Gemal’ DIN 4109-2:2018-01 sind bei den Beurteilungspegeln des Schienenverkehrs pauschal 5 dB abzuziehen,
aus fachlicher Sicht und auf der sicheren Seite empfehlen wir jedoch, diesen Abzug nicht in voller Héhe zu
berticksichtigen. Der AulRenlarmpegel wird vereinfachend aus den Verkehrslarmimmissionen des
Gesamtverkehrs mit Berticksichtigung des Abzugs von 5 dB wie folgt ermittelt:

tags  Beurteilungspegel Verkehr — 5 dB + 3 dB
nachts Beurteilungspegel Verkehr —5dB + 3 dB + 10 dB

Auf der Seite B-18 ist der ma3gebliche AulRenlarmpegel bei freier Schallausbreitung auf der Berechnungshoéhe
1. Obergeschoss (6,0 m ii. GOK) dargestellt.
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Fur den Bereich mit Immissionen tiber 50 dB(A) wéhrend der Nacht sollten die Schlaf- und Kinderzimmer
durch eine geeignete Grundrissgestaltung vorzugsweise auf den larmabgewandten Gebaudefassaden angeordnet
werden. Die Beluftung dieser Rdume ist durch schallgedampfte Liftungseinrichtungen sicherzustellen, die den
Anforderungen an die Luftschallddmmung der jeweiligen Fenster entsprechen. Wir empfehlen
Liftungseinrichtungen bereits bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) nachts.

In den Bereichen mit Uberschreitung der IGW fiir MI-Gebiete tags sind auf den AuBenwohnbereichen keine
gesunde Wohnverhaltnisse gewahrleistet. Sofern hier Balkone vorgesehen sind, sind hier ebenfalls
SchallschutzmaRnahmen umzusetzen. Wir empfehlen, zum Schutz der Aufenthaltsraume die Realisierung von
zusétzlichen baulichen AbschirmmaRnahmen (vorgehangte Glasfassaden, Prallscheiben) zu priifen. Mit
vorgehangten Scheiben oder Fassaden ist eine Pegelminderung um mindestens 5 dB zu erwarten.

Eine textliche Festsetzung zu Regelung des vorgenannten baulichen Schallschutzes ist in den Bebauungsplan zu
ubernehmen.

7.2 Verkehrslarm in der Umgebung des Plangebiets

Durch die Verkehrslarmimmissionen (Zusatzbelastung) der neuen und gednderten ¢ffentlichen Verkehrsanlagen
(P+R-Parkplétze und Busbahnhof) im Plangebiet werden an der bestehenden Wohnbebauung in der Umgebung
des Plangebiets die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV fiir WA-Gebiete tags und nachts im
Wesentlichen eingehalten.

An den Wohngeb&uden, die direkt an die Eisenbahnstrale angrenzen, kénnen in der Berechnungsebene
Erdgeschoss Uberschreitungen um 1 dB durch die Summe der neuen und gednderten Verkehrsanlagen
entstehen. Die Einzelpunktberechnung fir den kritischen Immissionsort 10 4 in der Berechnungsebene OG

(s. Seite B-22) zeigt, dass die Immissionen vom Verkehr auf der Eisenbahnstralie bestimmt werden. Die
Immissionsanteile aus der Nutzung des neuen P+R-Parkplatzes und den baulich gednderten Omnibushaltestellen
liegen deutlich unter dem IGW. An der EisenbahnstraRe selbst finden keine relevanten baulichen Anderungen
im Sinn der 16. BImSchV statt.

Die geplanten offentlichen Verkehrsanlagen flihren gemaR 16. BImSchV nicht zu Anforderungen an
LarmschutzmalRnahmen an der bestehenden Wohnbebauung.

Die Gesamtimmissionen halten die Ausldsewerte der Larmsanierung fur Stralen bzw. Bahnlinien an.

Sa/BN
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Anhang A Planunterlagen

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 81 ,,Bahnhofsgeldnde Seligenstadt®
Ndordlicher Teilbereich

Datum

27.07.2021

GHSUGEQUOSE -

2

st

Quelle: Planungsgruppe Darmstadt

nach der

Art der baulichen Nutzung
(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. §§ 1 ff. BauNVO)

[GER]  Ceverbegebicl mittiuizungseinschrankngen

(§6 BauNVO iV.m. § 12 Abs. 3 BauGB)

Mak der baulichen Nutzung
(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. §§ 16 ff. BauNVO)
04 Grundflachenzahl
(§ 16 Abs. 2 Nr.1i.V.m. § 19 BauNVO)
(Zahi als Beispiel)

Geschossflachenzahl
(§16 Abs. 2 Nr. 2iV.m. § 20 BauNlVO)
1 Zahl der Voligeschosse als Hochstmatd

(§ 16 Abs. 2 Nr. 3i.V.m. § 20 Abs. 1 BauNVO)
(zahi als Beispiel)

Allgemeines Wohngebiet
(§4 BauNVO i.V.m. § 12 Abs. 3 BauGB)

AWrmax  Maximale Auenwandhohe
=800m (516 Abs. 2 Nr.4 und § 16 Abs. 3 BauNVO)
(Zahl als Beispiel)

GHmax  Maximale Gebaudehohe

=1100m (516 Abs. 2 Nr. 4 und § 16 Abs. 3 BauNVO)
(Zah! als Beispiel)

Bauweise, iiberbaubare Grundstiicksfliche,
Stellung der baulichen Anlage
(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V.m. §§ 22 ff. BauNVO)
A\ NurEinzelhauser zulassig
mema  Baugrenze
(§23Abs. 1und Abs. 3 BauhlvO)

mess  Baulinie
(§23 Abs. 1und Abs. 2 BauhlVO)

l:’ Uberbaubare Grundstucksflache
(523 Abs. 1 BauVO)
Abweichende Make der Tiefe der Abstandsflichen
(§9 Abs.1Nr.2a BauGB)
AF=100m  Vom Bauordungsrecht abweichendes
Mat der Tiefe der Abstandsflachen
Besonderer Nutzungszweck von Fléchen
(§9 Abs. 1 Nr. 9 BauGB)

Rampe

Historisches Schienenfahrzeug

Offentliche Verkehrsflichen
(§ 9 Abs. 1Nr. 11 BauGB)

StraBenverkehrsflachen

Seite
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